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OBWIESZCZENIE MINISTRA PRZEMYSLU I HANDLU

z dnia 13 czerwca 1938 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
24 listopada 1930 r. o bezpieczefistwie statlkéw morskich,

Na podstawie art. 2 ustawy z dnia 7 kwiet-
nia 1937 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 listo-
pada 1930 r. o bezpieczerstwie statkéw mor-
skich (Dz. U, R. P. z 1937 r. Nr 29, poz. 215) —
oglaszam jednolity tekst rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 listopada
1930 r. o bezpieczenstwie statkow morskich
{(Dz. U. R, P. Nr 80, poz. 632) z uwzglednieniem
zmian wprowadzonych ustawa z dnia 7 kwiet-
nia 1937 r. (Dz. U. R. P. Nr 29, poz. 215) oraz
wynikajacych z przepiséw wprowadzajacych
kodeks karny i prawo o wykroczeniach {Dz. U.
R. P. z 1932 r. Nr 60, poz. 573).

Minister Przemystu i Handlu: Antoni Roman

Zalacznik do obw. Min. Przem. i Handlu
z dnia 13 czerwca 1938 r. (poz. 376).

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 24 listopada 1930 r.
o bezpieczenstwie statkéw morskich.

Na podstawie art. 44 ust. 5 Konstytucji po-
stanawiam co nastepuje:

Rozdziatlt L

Postanowienia ogélne.

Art. 1,

Przepisy niniejszego rozporzadzenia maja
zastosowanie do wszystkich uzywanych w ze-
gludze morskiej polskich statkéw oraz do za-
wijajacych do polskich portéow statkéw obeych
z zastrzezeniem postanowien art, 53.

Art. 2,

Za statek w rozumieniu niniejszego rozpo-
rzadzenia uwaza sie kazde plywajace urzadze-
nie, poruszane silg wlasna lub obeca.

Za statek pasazerski uwaza sig statek prze-
wozgcy wiecej niz 12 pasazerow,

Art, 3.

Za pasaiera w rozumieniu rozporzadzenia
niniejszego uwaza sie kazda osobe, odbywajaca
podrdz na statku, na podstawie zawartej umo-
Wy 0 przewoz. : ‘

Art. 4,

Minister Przemyslu i Handlu moze wyjaé
spod dziatania postanowien rozporzadzenia ni-
niejszego caltkowicie lub czesciowo statki nie
objete miedzynarodowymi przepisami o bez-
pieczenstwie Zycia na morzu.

Warunki bezpieczerstwa statkow, wyje-
tych spod dzialania rozporzadzenia niniejsze-
go, okresla Minister Przemyslu i Handlu.
Uprawnienie to Minister Przemystu i Handlu
moze w calo$ci lub czesci przekazaé Dyrekto-
rowi Urzedu Morskiego.

Rozdzial II

Warunki bezpieczefstwa statku.

Art. 5.

Statek nie moze byé uzywany w Zegludze
morskiej, o ile nie odpowiada warunkom bez-
pieczernistwa {art. 6).

Art. 6.

Statek odpowiada warunkom bezpieczen-
stwa, jezeli czyni zados¢ przepisom dotycza-
cym:
’ 1) kadluba i stalych urzadzen statku,

2) kottéw, maszyn napedowych, urzadzen
mechanicznych i elektrycznych,

3) kotwic, taricuchéw i innego sprzetu oraz
zapasowych czesci,

4) urzadzen przetadunkowych,

5) srodkéw ratunkowych,

6) srodkow przeciwpozarowych,

7) najwigkszego dopuszczalnego zanurze-
nia statku, znakéw zanurzenia i marek nadwod-
nej burty,

8) zaladowania i balastowania statku,

9} niebezpiecznych tadunkéw,

10) pomieszczen mieszkalnych i zdrowotno-
$ci na statku,

11) kwalifikacji kapitana, oficeréw i zalogi,

12) obsady statkuy,

13) przyrzadow nawigacyjnych,

14) radiokommunikacii,

15) zapobiegania zderzeniom oraz sygnalow
i $wiatel pozycyjnych,

16) specjalnych wymagan dla statkéw pasa-
zerskich,

17) innych spraw, zwiazanych z bezpieczen-
stwem statku i opieka nad Zyciem ludzkim na
morzu,
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Art, 7.

Przepisy o bezpieczenstwie statkéw mor-
skich (art. 6) wydaje Minister Przemystu i Han-
dlu w porozumieniu z zainteresowanymi mini-
strami.

Wydawanie przepiséw technicznych Mini-
ster Przemystu i Handlu moze zleci¢ w calosci
lub czesci wladzom marynarki handlowej, jak
réwniez moze uznaé¢ za obowigzujace przepisy,
wydawane przez stowarzyszenia lub instytucje
zawodowe, '

Art. 8.

Minister Przemystu i Handlu moze posta-
nowié, w jakim zakresie zaswiadczenia upo-
waznionych przez niego towarzystw facho-
wych, majacych na celu ustalanie warunkéw
technicznych budowy statkow (towarzystw
klasyfikacyjnych), zastepujg dokumenty bez-
pieczenstwa, wydawane przez wladze inspek-
cyjne, jak rowniez — beda uwzgledniane przez
wladze inspekcyjne. -

Rozdzial IIL
Inspekcja statkéw.

Art. 9.

Celem stwierdzenia, czy statek odpowiada
warunkom bezpieczenstwa (art. 6), przeprowa-
dza sie inspekcje statku.

Art. 10,

Inspekcje statku przeprowadza sie:

1. wstepna — przed rozpoczeciem zeglugi:

a) statku nowowybudowanego,

b} statku, kiéry zmienil obca bander¢ na
polska,

c¢) statku przebudowanego lub wyremon-
towanego, o ile wladza inspekcyjna
uznala go uprzednio za niezdatny do
zeglugi morskiej;

II. periodyczng:

a) statku pasazerskiego — co rok,

b) innych statkow — co 4 lata;

III. derywecza:

a} jezeli wladza inspekcyjna uzna przepro-
wadzenie inspekecji za konleczne ze
wzgledu na bezpieczenstwo statku,

b) na zyczenie wtascicizla, armatora, ka-
pitana statku lub zakladu ubezpieczen,
w kiorym statek albo towar jest lub ma
byé¢ ubezpieczony.

Art. 11,

Statki towarowe, ktore stosownie do prze-
piséw miedzynarodowych o radiokomunikacii
na statkach: beda wymagaly zaopatrzenia w
urzgdzenia radiokomunikacyjne, beda podlega-
ly poza inspekcja periodyczna, przewidziana

w art. 10 pkt II b), corocznej inspekciji perio-
dycznej co do instalacji radiokomunikacyjnej
(art. 6 pkt'14 — inspekcja radiokomunikacyjna).

Art, 12,

Zakres inspekcji wstepnej i periodycznej,
przewidzianej w art. 10 pkt I i II, obejmuje ca-
loksztalt spraw bezpieczenstwa statku (art. 6),
inspekcii zas dorywczej, przewidziane] w art. 10
pkt III, moze wedle uznania wtadzy inspekcyj-
nej (pkt III a) lub stosownie do Zyczen osé
interesowanych (pkt III b) obejmowaé calo-
ksztatt lub czeéé tych spraw.

Jezeli inspekcja dorywcza obejmuje calo-
ksztalt spraw, dotyczacych bezpieczenstwa
statku, zastepuje woéwczas najblizsza inspekcije
periodyczna,

Art, 13,
Urzad Morski w Gdyni oraz Urzad Mary-

narki Handlowej w Gdarnsku moda — zgodnie
z obowigzujacymi przepisami miedzynarodowy-
mi o bezpieczenstwie zycia na morzu — zwal-
nia¢ statki polskie od obowigzku wypelniania
niektorych warunkéw, wymaganych przepisa-
mi o bezpieczenstwie statkow (art. 6).

Rozdziatl IV.
Wladze inspekcyjne, tryb postepowania.
Art. 14,

Inspekcje statku przeprowadza wlasciwa
wladza inspekcyjna.

Wtadzg inspekcyjna dla statkow, przeby-
wajgcych w portach polskich 1 na wodach tery-
torialnych polskich, jest Urzad Morski w Gdy-
ni, a dla statkow polskich, przebywaiacych w
porcie gdanskim, Urzad Marynarki Handlowej
w Gdansku. Wotladza inspekcyjng dla statkéow
polskich, przebywajacych za granica, jest kon-
sul wlasciwy dla tego portu, w ktérym statek
przebywa.

Art. 15,

Urzad Morski w Gdyni oraz Urzad Mary-
narki Handlowej w Gdansku przeprowadzaja
inspekcje przez inspektoréw okretowych.

Inspekcja, obejmujaca caloksztalt spraw
bezpieczenstwa statkow pasazerskich o pojem-
nosci powyzej 500 TRB oraz statkéw towaro-
wych powyzej 3000 TRB, powinna by¢ doko-
nana przez inspektorow okretowych, wymie-
nionych w art. 17 pkt 1—6. Inspekcje pozosta-
lych statkow wladza inspekecyjna moze zlecié,
zalezn’e od swego uznania, jednemu lub wigcej
inspektorom,
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Inspekcje, dotyczaca niektérych spraw Inspektor nawigacyjny powinien posiadaé:
bezpieczenistwa statku, wladze wymienione dyplom kapitana zeglugi wielkiej oraz co naj-

w ust, 1.przeprowadzaja przez wlasciwych in-
spektorow  stosownie do regulaminu prac
(art, 21).

Art. 16.

Konsul przeprowadza inspekcje we wszyst-
kich przypadkach przy pomocy badz poszcze-
golnych inspektoréw okretowych, badz eksper-
tow.

Inspekcje, obejmujaca caloksztalt spraw
bezpieczenistwa oraz inspekcje periodyczna,
konsul przeprowadza tylko na zlecenie Mini-
stra Przemystu i Handlu w trybie przez niego
ustalonym.

O kazdym przypadku przeprowadzenia in-
spekeii konsul obowiazany jest powiadomic
Ministra Przemyslu i Handlu,

Art. 17

Inspektorami okretowymi sa:

1. Inspektor kadtubowy,

2 w  kotlowo-maszynowy,
3. " elekiryk,

4, " nawigacyijny,

5. " radiokomunikacyjny,
6 " sanitarny.

Art, 18.

Inspektorom okretowym poza swym urze-
dem nie wolno wykonywaé jakichkolwiek czyn-
nosci zarobkowych w zegludze morskiej ani sa-
modzielnie, ani w charakterze udzialoweca.

Art. 19,

Inspektor kadlubowy powinien posiadaé:
dyplom inzyniera morskiego lub budowy okre-
tow, co najmniej 5-letnig praktyke przy budo-
wie okretow lub w inspekcji okretowei, oraz
3-miesieczng praktyke na statkach morskich.

Inspektor kotlowo - maszynowy powinien
posiadaé¢: dyplom inzyniera budowy maszyn
okretowych i dyplom mechanika okretowego
oraz co najmniej 5-letnia praktyke w dziedzinie
budowy maszyn i kotléw okretowych lub w
stuzbie morskiej inspekcji kottowo-maszyno-
wej. Minister Przemystu i Handlu moze w dro-
dze 'wyjatku mianowaé inspektorem kottowo-
maszynowym mechanika okretowego I klasy,
posiadajacego przynajmniej 10-letnia praktyke
na stanowiskach kierownika maszyn na stat-
kach I kategorii.

Inspektor elekiryk powinien posiadaé: dy-
plom-inzyniera elektiryka, co najmniej 5-letnia
praktyke zawodowa oraz co najmniej 8-mie-
sigczng praktyke przy instalacjach elektrycz-
nych na statkach morskich.

mniej 5-letnia praktyke na stanowiskach kie-
rownika statkow w zegludze wielkiej.

Inspektor radiokomunikacyjny powinien
posiada¢: swiadectwa radiotelegrafisty 1 ki,
oraz 3-letnig praktyke w charakterze kierow-
nika radiostacji I kat. lub przynajmniej 3-letnia
praktyke w morskiej inspekcji radiokomunika-
cyjnel.

Inspektor sanitarny powinien posiadaé:
dyplom lekarza, co najmniej 5-letnia praktyke
zawodowa, w tym co najmniej dwa lata na stat-
kacl pasazerskich lub w inspekcji morskiej.

Art, 20.

Inspektorow: kadlubowego, kotlowo - ma-
szynowego, elektryka i nawigacyjnego mianuje
Minister Przemystu i Handlu. Inspektoréw: ra-
dickomunikacyjnego i sanitarnego powoluie
Minister Przemyshlt i Handlu w porozumieniu
z zainteresowanymi ministrami.

Art, 21,

Regulamin prac inspekcyinych ustali Mini-
ster Przemystu i Handlu w porozumieniu z za-
interesowanymi ministrami.  Regulamin ten
okresli podzial czynnosci inspekcyjnych (art. 6)
pomigdzy poszczegolnych inspektorow.

Art. 22,

Jezeli zaloga statku doniesie wladzy in-
spekeyinej, Ze statek nie odpowiada warunkom
bezpieczenstwa (art. 6}, wladza inspekcyjna
winna wystuchaé zaloge i zeznania jej proto-
kolarnie spisaé.

Art. 23.

O uszkodzeniu statku wskutek burzy, zde-
rzenia lub ognia winien wlasciciel, armator lub
kapitan bezzwlocznie zawiadomi¢ wlasciwg
wladze inspekcyjna.

‘Art. 24,

Witasciciel, armator lub kapitan obowiaza-
ny jest zglosi¢ statek do inspekciji wstepnej
przed rozpoczeciem zeglugi oraz do inspekcii
periodycznej i radiokomunikacyjnej przed uply-
wem wyznaczonych terminéw inspekeyij.

Art. 25.

O zarzadzeniu inspekcji wladza inspekcyi-
na zawiadamia wiasciciela, armatora lub kapi-
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tana statku, ktory otrzymawszy zawiadomienie
obowiazany jest niezwlocznie przedstawi¢ wla-
dzy inspekcyjnej statek do inspekcii.

Art. 26.

Wiadza inspekcyjna moze kazdej chwili
zairzymaé statek w porcie lub zabroni¢ mu
wyijscia, jezeli poweZmie uzasadnione podejrze-
nie, ze statek nie odpowiada warunkom bezpie-
czenstwa (art. 6).

W wypadkach powyzszych wiadza inspek-
cyjna winna najdalej w ciggu 24 godzin prze-
prowadzi¢ inspekcjg statku.

Art. 27,

Wtasciciel, armator i kapitan statku na 2a-
danie wladzy inspekcyjnej obowiazani sa przed-
stawi¢ wszystkie bedace w ich posiadaniu do-
kumenty, odnoszace si¢ do bezpieczeristwa
statku, jak rowniez udzieli¢ wszelkich infor-
macyj o stanie bezpieczenstwa statku.

Art. 28,

Wtadza inspekcyjna moze zadaé od wlas-
ciciela, armatora i kapitana statku wykonania
robdt, koniecznych dla przeprowadzenia in-
spekciji, jak dokowania lub postawienia statku
pa pochylni, albo tez dokonania specjalnych
czynnosci na statku w celu sprawdzenia stanu
korpusu i urzadzend statku. Koszta tych robét
ponosi wlasciciel lub armator statku.

Dokowania lub postawienia statku na po-
chylni moze wladza inspekcyjna zadaé w'wy-
padkach inspekcji wstepnej i periodycznej oraz
przy inspekcji zewnetrznej strony podwodnej
czesci statku.

W. wypadkach inspekcji, obejmujacej calo-
ksztatt spraw bezpieczernstwa, wladza inspek-
cyjna moze zadaé od wlasciciela, armatora
i kapitana statku, aby statek w czasie przepro-
wadzania inspekcji byl prozny.

Art. 29,

Wladza inspekcyjna przeprowadza inspek-
cje mozliwie bez uszczerbku dla eksploatacji
statku.

Art, 30.

N razie stwierdzenia przez inspekcje, Ze
"statek posiada braki, ktore go nie czynig nie-
zdatnym do zeglugi, a tylko uniemozliwiaja
vzycie go w zegludze w sposdb, zamierzony
przez wlasciciela lub armatora, wladza inspek-
cyjna zabroni uzycia statku w sposéb zamie-

rzony. Jednoczesnie wladza inspekcyjna musi
wskazaé, jakie braki nalezy usunaé, aby statek
mégt by¢ uzyty w sposob zamierzony.

Art, 31,

W razie stwierdzenia przez inspekcie, zZe
statek posiada braki, ktére go czynia niezdat-
nym do zeglugi morskiej, wladza inspekcyjna
zabroni uzycia statku.

Art. 32,

Z kazdej przeprowadzonej inspekcji statku
nalezy sporzadzi¢ protokol,

Art, 33.

O dokonanych zmianach w kadlubie lub
urzadzeniach statku, wplywajacych na stan je-
go bezpieczenstwa, wlasciciel, armator lub ka-
pitan statku obowiazany jest niezwlocznie po-
wiadomi¢ wlasciwg wladze inspekcyjna.

Art, 34,

Od decyzji wladzy inspekcyjnej stuzy wla-
$cicielowi, armatorowi lub kapitanowi statku
w ciggu 1 miesiaca od dnia dorgczenia decyzji
prawo odwolania za posrednictwem wlasciwej
wladzy inspekcyjnej do Ministra Przemystu
i Handlu, ktéry wydaje decyzje ostateczng z za-
chowaniem przepisow art. 29.

Art. 35,

Whasciciel, armator i kapitan statku nie
moga rosci¢ jakichkolwiek pretensyj do Skarbu
Panistwa z tytulu zatrzymania statku w celach
inspekcii.

Art. 36.

Koszty inspekcii obciazaja wlasciciela lub
armatora statku, W przypadku przewidzianym
w art. 34 koszty ponownej inspekcji obciazaija
wlasciciela lub armatora tylko w razie calko-
witego nieuwzglednienia odwolania.

Wysokosé kosztéow inspekcji okresli roz-
porzadzenie Ministra Przemystu i Handlu.

Inspekcja dorywcza, przeprowadzana we-
dlug wuznania wladzy inspekcyjnej (art. 10
ﬁkt IIT a), o ile nie obejmuje caloksztaltu spraw

ezpieczenistwa lub tez, o ile nie zostala spo-
wodowana z przyczyn, wymienionych w art. 33,
jest bezplatna.

Art, 37.

Inspektorzy okretowi otrzymuja za doko-
nywane przez nich inspekcje wynagrodzenie,
ktérego wysokosé ustala Minister Przemyslu
i Handlu.
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Rozdzial V.,
Dokumenty bezpieczerstwa.
Art. 38,

Po przeprowadzeniu inspekcji wstepnej,
periodycznej i dorywczej, obejmujacej calo-
ksztalt spraw bezpieczerstwa, oraz inspekciji
radiokomunikacyjnej i ustaleniu, ze statek od-
powiada warunkom bezpieczedstwa (art. 6),
wlasciwa wladza inspekcyjna wydaje dokument
bezpieczenstwa.

Dokonanie inspekcji dorywczej, nie obej-
mujacej caloksztaltu spraw bezpieczenstwa,
wladza inspekcyjna stwierdza na posiadanym
juz przez statek dokumencie bezpieczernstwa.

W dokumencie bezpieczedstwa winien byé
podany czas waznosci dokumentu. Wtadza in-
spekcyjna moze uniewaznié dokument bezpie-
czenistwa przed uplywem czasu, na ktéry zo-
stal wydany, jezeli okaze sig¢, Ze w miedzycza-
sie zaszly na statku zmiany, ktére zagrazaja
bezpieczenstwu statku.

Art, 39,

Dokument bezpieczeristwa dla statku pa-
sazerskiego, odbywajacego podréz do lub z por-
téw zagranicznych, nosi nazwe certyfikatu bez-
pieczenstwa. '

~ Dokument bezpieczenstwa dla wszelkich
innych statkéw nosi nazwe $wiadectwa bez-
pieczeristwa.

Dokument, stwierdzajacy bezpieczernstwo
pod wzgledem urzadzen i obstugi radiokomuni-
kacyjnej statku towarowego, ktéry stosownie
do przepisow o warunkach bezpieczenstwa
statkow w zakresie radiokomunikacji bedzie
wymagal zaopatrzenia w urzadzenia radioko-
munikacyjne (art. 11), nosi nazwe certyfikatu
bezpieczenstwa radiokomunikacyjnego.

Dokument, stwierdzajacy, ze statek w mysl
art. 13 zostal zwolniony od obowigzku wypetl-
nienia niektérych warunkéw bezpieczeristwa,
wymaganych przepisami, wymienionymi w
art. 6, nosi nazwe certyfikatu zwolnienia.

Wzory powyzszych dokumentéw ustali
rozporzadzenie wykonawcze.

Art, 40.

Certyfikaty bezpieczeristwa, bezpieczeri-
stwa radiokomunikacyjnego oraz zwolnienia
(art. 39 ust. 1, 3 i 4) wladza inspekcyjna wy-
stawia nie na dluzej niz na 12 miesiecy.

Swiadectwo bezpieczenisiwa (art. 39 ust. 2)
wystawia wladza inspekcyjna na okres czasu
nie przekraczajacy lat 4.

‘Waznos$é powyzszych dokumentéw moze
by¢ przedluzona najdalej o 5 miesiecy i to tyl-

ko w celu umozliwienia statkowi zawiniecia do
wskazanego portu dla inspekcji. Do przediu-
zania dokumentéw uprawniona jest wlasciwa
wladza inspekcyjna. Waznosé przedluzonego
dokumentu koriczy sie w kazdym razie z chwilg
przybycia do portu, w ktérym ma by¢ dokonana
inspekcja.

Art. 41.

Dokumenty bezpieczerisiwa, wydane dla
statkow polskich przez wladze inspekcyjne
panstw obcych, beda uwzgledniane na réwni
z dokumentami polskimi, o ile inspekcja statku
byta przeprowadzona za zgoda polskiej wladzy
inspekcyjne]. '

Art. 42,

Wtlasciwy dokument bezpieczerstwa wi-
nien byé¢ przechowywany na statku.

Rozdziatlt VL

Postanowienia karne.
Art. 43,

Wtasciciel, armator i kapitan statku, winny
wyprowadzenia statku z portu krajowego lub
zagranicznego wbrew zakazowi wlasciwej wtia-
dzy inspekcyjnej, bedzie karany wiezieniem do
lat 2 i grzywna do 10.000 zlotych lub jedng
z tych kar.

Art. 44,

Winni przekroczenia przepiséw o bezpie-
czenistwie statkéw, wydanych na podstawie
art. 7, beda karani aresztem do jednego mie-
sigca lub grzywna do tysigca zlotych.

Jezeli czynu powyzszego dopusci sie wla-
$ciciel, armator i kapitan statku, natenczas
winny bedzie karany aresztem do 3 miesiecy
i grzywna do 3.000 zlotych lub jedna z tych kar.

Art, 45,

Wtasciciel, armator i kapitan statku, win-
ny niezgloszenia statku do inspekcji wbrew
postanowieniom art. 24, bedzie karany aresz-
tem do 3 miesiecy lub grzywng do 3.000 zlo-
tych. ’

Art. 46.

Wtasciciel, armator i kapitan statku, win-
ny nieprzedstawienia statku do inspekcji wbrew
postanowieniom art. 25, bedzie karany aresz-
tem do 3 miesigcy lub grzywng do 3.000 zlo-
tych.



Poz. 376

Dziennik Ustaw Nr 46

Str. 816

Art, 47,

Wilasciciel, armator i kapitan statku, win-
ny przekroczenia przepiséw art. 23, 27, 28 i 33,
bedzie karany aresztem do 3 miesiecy lub
grzywna do 3.000 zltotych.

Art. 48.

Winni spowodowania inspekcji statku
przez podanie danych, ktére inspekcja wykaze
jako niezgodne z rzeczywistym stanem statku,
beda karani aresztem do jednego miesigca lub
grzywng do tysiaca zlotych.

Jezeli udzielenie falszywych danych na-
stapifo z zamiarem wyrzadzenia szkody lub
osiggniecia zysku, winni ulegna karze aresztu
do 3 miesigey.

Art. 49

Wiasciciel, armator i kapitan statku, ktéry
przez podanie $wiadomie falszywych danych
spowoduje sporzadzenie dokumentu bezpie-
czenistwa niezgodnego z rzeczywistym stanem
statku, bedzie karany wiezieniem do lat 2.

‘Art. 50.

Wilasciciel, armator i kapitan statku, win-
ny nieprzechowywania na statku wbrew prze-
pisom art. 42 wlasciwego dokumentu bezpie-
czenstwa, bedzie karany aresztem do 3 mie-
siecy lub grzywna do 3.000 ztotych.

‘Art. 51,

Kary, przewidziane w art, 44, 45, 46, 47, 48
i 50 orzeka Urzad Morski w trybie postepowa-
nia karno-administracyjnego,

Rozdziatlt VIL
Przepisy koficowe,
Art. 52,

Rozporzadzenie niniejsze oraz rozporza-
dzenia, wydane na podstawie art. 7, beda mialy
zastosowanie do okretéw wojennych i innych
plywajacych urzadzer marynarki wojennej tyl-
ko w odniesieniu do przepiséw, dotyczacvch
uzywania sygnalow alarmowych oraz zapobie-
gania zderzeniom, i w zakresie, jaki ustali Mi-
nister Spraw Wojskewych w porozumieniu
z Ministrem Przemystu i Handlu w drodze roz-
porzadzenia.,

Art, 53.

Przepisy rozporzadzenia niniejszego maja
rowniez zastosowanie do statkéw obcych, znai-
dujacych sie w portach i na wodach terytorial-
nych polskich, o ile traktaty miedzyparnstwowe
nie stanowia inaczej.

Art, 54.

‘Wykonanie rozporzadzenia niniejszego po-
rucza si¢ Ministrowi Przemystu i Handlu.

Art. 55.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
z dniem ogloszenia,

Z dniem wejscia w zycie rozporzadzen Mi-
nistra Przemystu i Handlu, wymienionych w
art. 7 rozporzadzenia niniejszego, utraca moc
obowiazujaca wszystkie przepisy sprzeczne
z tymi rozporzadzeniami, w szczegélnosci usta-
wa z dnia 6 lipca 1923 r, o stanowiskach oficer-
skich w polskiej marynarce handlowej (Dz. U.
R. P. Nr 75, poz. 588).



