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USTAWA
z dnia 20 kwietnia 2004 r.

0 zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim

oraz o zmianie niektérych innych ustaw"

Art. 1.

W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.U. Nr 109, poz.
1156, z 2002 r. Nr 240, poz. 2060 oraz z 2003 r. Nr 199, poz. 1936 i Nr 229, poz.
2278 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) do tytutu ustawy dodaje si¢ odnosnik nr 1 w brzmieniu:

., Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastepu-
jacych dyrektyw Wspolnot Europejskich:

1) dyrektywy 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspolnych
przepisow 1 norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji i
przegladéw na statkach oraz odnos$nych dziatan Administracji Morskiej
(Dz.Urz. WE L 319z 12.12.1994 r., z p6zn. zm.),

2) dyrektywy 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrze-
gania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze wspdlnoto-
wych portow oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod ju-
rysdykcja panstw cztonkowskich, migdzynarodowych norm bezpie-
czenstwa statkoOw 1 zapobiegania zanieczyszczeniom oraz poktadowych

1)Niniej sza ustawa zmienia si¢ nastgpujace ustawy: ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach mor-
skich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, ustawg z dnia 16 marca 1995 r. o zapo-
bieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodla-
dowej oraz ustawe z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski.

Niniejsza ustawa wdraza postanowienia nastgpujacych dyrektyw:

- dyrektywe 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspolnotowy system monito-
rowania 1 informacji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywg 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208
z5.08.2002 r.),

- dyrektywe 2001/25/WE z dnia 4 kwietnia 2001 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkole-
nia marynarzy (Dz. Urz. WE L 136 z 18.05.2001 r., z p6zn. zm.),

- dyrektywg 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrozujacych na
poktadzie statkéw pasazerskich ptynacych do portow Panstw Czionkowskich Wspoélnoty lub z
portow Panstw Cztonkowskich Wspdlnoty (Dz. Urz. WE L 188 2 2.07.1998 r., z p6zn. zm.),

- dyrektywe 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow (Dz. Urz. WE
L 046 2 17.02.1997 r., z p6zn. zm.).

Dane dotyczace ogloszenia aktow prawa Unii Europejskiej, zamieszczone w niniejszej ustawie - z

dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej - dotycza oglo-

szenia tych aktéw w Dzienniku Urzegdowym Unii Europejskiej - wydanie specjalne.
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warunkow zycia i1 pracy (kontrola panstwa portu) (Dz.Urz. WE L 157 z
07.07.1995 r., z pdzn. zm.),

3) dyrektyweg 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy 1 oséb droga morska
(Dz. Urz. L 320 2 30.12.95 r., z p6zn. zm.),

4) dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia
statkow (Dz.Urz. WE L 46 z 17.02.1997 r., z p6zn. zm.),

5) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmo-
nizowany system bezpieczenstwa dla statkow rybackich o dlugosci 24
metrow 1 wigkszej (Dz.Urz. WE L 34 2 09.02.1998 r., z p6zn. zm.),

6) dyrektywy 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regul i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.Urz. WE L 144 z 15.05.1998
r., Z pdzn. zm.),

7) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji
0s0b podrozujacych na poktadzie statkdw pasazerskich plynacych do
portéw panstw cztonkowskich Wspodlnoty lub z portow panstw czion-
kowskich Wspdlnoty (Dz.Urz. WE L 188 z 02.07.1998 r., z p6zn. zm.),

8) dyrektywy 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu
obowiazkowych przegladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi pro-
mow typu ro - ro i szybkich statkdw pasazerskich (Dz.Urz. WE L 138 z
01.06.1999 r., z p6zn. zm.),

9) dyrektywy 2001/25/WE z dnia 4 kwietnia 2001 r. w sprawie minimal-
nego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz.Urz. WE L 136 z
18.05.2001 r., z p6zn. zm.),

10) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajacej
wspoOlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow i
uchylajacej dyrektywe 93/75/WE (Dz.Urz. WE L 208 z 05.08.2002 r.).

Dane dotyczace ogloszenia aktow prawa Unii Europejskiej, zamieszczone w
niniejszej ustawie - z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska czion-
kostwa w Unii Europejskiej - dotycza ogloszenia tych aktéw w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej - wydanie specjalne.”;

2) art. 2 otrzymuje brzmienie:

»Art. 2. Ustawg stosuje si¢ z zachowaniem postanowien uméw migdzynaro-
dowych, o ktorych mowa w art. 6, art. 18 ust. 1 pkt 1, art. 33 ust. 1
i art. 40, ktorych Rzeczpospolita Polska jest strona, wraz ze zmia-
nami obowiazujacymi od daty ich wej$cia w zycie w stosunku do
Rzeczypospolitej Polskiej, ogltoszonymi w trybie okreslonym od-
rgbnymi przepisami.”;

3) art. 5 otrzymuje brzmienie:
,Art. 5. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) statku - nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie ptywajace uzy-
wane w §rodowisku morskim, w tym réwniez: wodoloty, po-
duszkowce, statki podwodne i platformy wiertnicze, chyba ze
powotlane w ustawie umowy migdzynarodowe stanowia ina-
czej,

04-05-20



©Kancelaria Sejmu

s. 3/18

4) w art. 6:

2) panstwie trzecim - nalezy przez to rozumie¢ panstwo nie be-
dace cztonkiem Unii Europejskiej.”;

a) wust. 1 w pkt 1 po lit. ¢ dodaje si¢ lit. d w brzmieniu:

,»d) Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, 1973, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmienionej Protokolem uzupelniajacym, sporzadzonym w Londynie
dnia 17 lutego 1978 r. (Dz.U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101), zwanej dalej
,Konwencja MARPOL 1973/78”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy
statku, jego stalych urzadzen i1 wyposazenia, minister wilasciwy do
spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzadzenia, wprowa-
dzi¢ do stosowania wymagania migdzynarodowe, ustanawiane przez
organizacje mig¢dzynarodowe, ktérych Rzeczpospolita Polska jest
cztonkiem.”;

5) w art. 7 uchyla sig ust. 3;

6) w art. 13 uchyla sig ust. 6;

7) w art. 15 w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) Sposdb uznawania i upowazniania instytucji klasyfikacyjnej do wykonywa-
nia zadan administracji morskiej, a takze rodzaje i zakres przegladow statku,
dokonywanych przez instytucj¢ klasyfikacyjna.”;

8) po art. 16 dodaje si¢ art. 16a i 16b w brzmieniu:

»Art. 16a. 1. Statek powinien by¢ wyposazony w System Automatycznej

Art. 16b. 1.

Identyfikacji statkow (AIS), spelniajacy wymagania ustanowione
przez  Migdzynarodowa  Organizacje¢ = Morska  (IMO),
z zastrzezeniem ust. 3.

. Statek wyposazony w system AIS powinien utrzymywac ten sys-

tem w dziataniu ciagtym z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych po-
rozumienia mi¢dzynarodowe, przepisy lub wymagania Mig¢dzyna-
rodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanowia o ochronie infor-
macji nawigacyjnej.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w dro-

dze rozporzadzenia, harmonogram wyposazania statkbw w sys-
tem AIS, w zalezno$ci od ich rodzaju i roku budowy oraz katego-
rie statkéw zwolnionych z obowiazku wyposazenia w system
AIS, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 2002/59/WE z dnia
27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspolnotowy system monito-
rowania iinformacji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe
93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002 r.).

Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrozy
(VDR) spelniajacy wymagania, w tym standardy techniczne Mig-
dzynarodowej Komisji Elektrotechniki (Standard Nr 61996 1EC)
ustanowione przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (Rezo-
lucja IMO A.861(20)), z zastrzezeniem ust. 2.
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2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w dro-
dze rozporzadzenia, harmonogram wyposazania statkow w reje-
stratory danych z podroézy (VDR), w zalezno$ci od ich rodzaju i
roku budowy, oraz kategorie statkbw zwolnionych z obowiazku
wyposazenia w VDR, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy
2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspolno-
towy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchy-
lajaca dyrektywg 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L 208 z 5.08.2002

r.).

3. Wiasciwy organ administracji morskiej przekazuje informacje ze-
brane z rejestratorow danych z podrézy (VDR) wiasciwym orga-
nom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, na ich wniosek, w
razie wypadku, ktory nastapit na obszarze podlegajacym jurys-
dykcji tego panstwa.”;

9) w art. 19:

a) w ust. 1 po pkt 2 kropke zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ pkt 314 w
brzmieniu:

,»3) zezwolenie,
4) potwierdzenie uznania.”,
b) ust. 3-6 otrzymuja brzmienie:

,»3. Odbycie dodatkowych przeszkolen wymaganych Konwencja STCW
niezbgdnych do zajmowania niektorych stanowisk potwierdza si¢ $wia-
dectwem przeszkolenia.

4. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1, wydaja dyrektorzy urzedéw mor-
skich po zlozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumen-
tow:

1) egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy i umiejgtnosci,

2) przedstawieniu przez nich zaswiadczen o odbyciu szkolen i
praktyk ptywania

- jezeli sa wymagane dla danego dokumentu.

5. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 3, wydaja dyrektorzy urzedow
morskich po przedstawieniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych
Swiadectw pisemnych potwierdzen o odbyciu wymaganych szkolen
1 praktyk w osrodkach , o ktorych mowa w ust. 6.

6. Szkolenia, o ktorych mowa w ust. 4 1 5, sa prowadzone przez wyzsze
szkoly morskie uznane i nadzorowane przez ministra wlasciwego do
spraw gospodarki morskiej w zakresie spraw objetych postanowieniami
Konwencji STCW lub przez osrodki uznane, w drodze decyzji, i nadzo-
rowane przez wlasciwego dyrektora urzedu morskiego, w tym osrodki
prowadzace dziatalno$¢ w panstwach cztlonkowskich Unii Europejskiej
lub panstwach trzecich. Za czynnosci kontrolne zwiazane z uznaniem
wyzszych szkét morskich lub osrodkow szkoleniowych pobiera sig
optaty w wysokosciach okre§lonych w zalaczniku do ustawy.”,

¢) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,»0a. Uznanie wyzszych szkot morskich 1 o§rodkow, o ktorych mowa w ust.
6, potwierdza si¢ co 5 lat.”,
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d) po ust. 8 dodaje si¢ ust. 8a w brzmieniu:

,»3a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
roporzadzenia, regulamin pracy komisji egzaminacyjnych, o ktérych
mowa w ust. 8, oraz kryteria, ktorym powinni odpowiada¢ kandydaci
na przewodniczacych i czlonkow tych komisji, uwzgledniajac ko-
nieczno$¢ zapewnienia sprawnego przeprowadzania egzaminu przez
osoby posiadajace odpowiednie wyksztatcenie 1 kwalifikacje.”,

e) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,»10. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, kryteria, warunki i sposéb uznawania, potwierdzania
uznania oraz nadzorowanie wyzszych szkét morskich i osrodkow,
w zakresie spraw okreslonych w ust. 6, biorac pod uwage wiazace
Rzeczpospolita Polska umowy migdzynarodowe w tym zakresie.”,

f) po ust. 10 dodaje si¢ ust. 10a w brzmieniu:

,»10a. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, programy szkolen, o ktérych mowa w ust. 4 1 5, 1
wymagania egzaminacyjne w tym zakresie, uwzgledniajac koniecz-
no$¢ rzetelnego przygotowania do wykonywania obowiazkéw na
statku.”;

10) w art. 24:

a) w ust. 2 1 3 wyraz ,,zas§wiadczenia” zastgpuje si¢ wyrazami ,,$wiadectwa
przeszkolenia”,

b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. W razie nieusunigcia uchybien, o ktorych mowa w ust. 3, jezeli brak
dyplomu, zezwolenia lub $wiadectwa przeszkolenia dotyczy kapitana
statku, starszego mechanika, oficerow petniacych wachty oraz radio-
operatora, organ inspekcyjny podejmuje decyzje o zatrzymaniu statku.
W stosunku do statku o przynaleznosci do panstwa - strony Konwencji
STCW stosuje si¢ postanowienia tej konwencji dotyczace zatrzymania
statku.”;

11) w art. 25:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) szczegblowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na
statkach morskich, w tym réwniez na statkach nieobjgtych umowami, o
ktérych mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1, warunki przyznawania i odnawia-
nia dokumentow, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 1 3, wzory tych do-
kumentéw i sposéb ich ewidencji, a takze sposob zaliczania praktyki
ptywania na statkach,”,

b) w pkt 3 skresla si¢ wyrazy ,,stopnie i”;
12) po art. 25 dodaje si¢ art. 25a-25¢ w brzmieniu:

»Art. 25a. 1. Jednostki prowadzace szkolenie, egzaminowanie i wydawanie
dokumentow, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 1 3, oraz odpowie-
dzialne za potwierdzanie kwalifikacji zawodowych sa obowiaza-
ne do stosowania systemow oceny jakosci.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje kon-
trol¢ nad przeprowadzaniem - w okresach nie dtuzszych niz 5 lat -
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niezaleznej oceny systemu, o ktérym mowa w ust. 1, w celu
sprawdzenia czy wszystkie wewngtrzne srodki zarzadzania i nad-
zorowania sa zgodne z odpowiednimi procedurami oraz odpo-
wiednio udokumentowane, a takze czy dziatania korygujace sa
podejmowane w odpowiednim czasie.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Se-
kretarzowi Generalnemu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) oraz Komisji Europejskiej sprawozdanie dotyczace nieza-
leznej oceny, o ktorej mowa w ust. 2, nie pozniej niz przed upty-
wem 6 miesigcy po zakonczeniu tej oceny.

Art. 25b. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje Se-
kretarza Generalnego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) oraz Komisj¢ Europejska o przyjetych do polskiego porzad-
ku prawnego przepisach w zakresie spraw objgtych niniejszym
rozdziatem.

Art. 25c. 1. Organy administracji morskiej moga zawiera¢ porozumienia
z wla$ciwymi organami administracji morskiej panstwa trzeciego
dotyczace uznawania dyplomow i §wiadectw wydanych przez to
panstwo, jezeli administracja morska panstwa trzeciego:

1) przekaze teksty niezbednych aktéw prawnych oraz inne do-
kumenty potwierdzajace, ze wymagania standardow kompe-
tencji, wydawania, potwierdzania i ewidencjonowania dy-
plomow 1 $wiadectw oraz prowadzone systemy jakosci sa
zgodne z postanowieniami Konwencji STCW,

2) udokumentuje, ze programy i kursy szkolenia marynarzy sa
zgodne z postanowieniami Konwencji STCW,

3) zobowiaze si¢ do informowania o kazdej zmianie przepisow
krajowych, dotyczacych szkolenia marynarzy i wydawania
dokumentow.

2. Podpisanie porozumienia, o ktorym mowa w ust. 1, moze zosta¢
uzaleznione od wynikdéw przeprowadzonej oceny warunkow i
procedur stosowanych w panstwie trzecim w zakresie, o ktorym
mowa w ust. 1.”;

13) po art. 27 dodaje sig art. 27a w brzmieniu:

»Art. 27a. 1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich
informuje brzegowe stacje radiowe o:

1) wszystkich przypadkach majacych wplyw na bezpieczenstwo
statku, takich jak kolizje, wejScie na mielizng, uszkodzenia
lub wadliwe dzialanie urzadzen statku, zalanie lub przesunig-
cie tadunku, uszkodzenia kadtuba lub elementow konstruk-
cyjnych statku,

2) wszystkich przypadkach, ktére zagrazaja bezpieczenstwu
morskiemu, takich jak uszkodzenia urzadzen, ktére moga
wptyna¢ na zdolno$ci manewrowe lub zdatnos¢ do zeglugi
statku, w tym wptywajace na system napgdowy, urzadzenia
sterowe, system wytwarzania pradu, wyposazenie nawiga-
cyjne lub $rodki tacznosci.
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2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zawierac:

1) identyfikacjg statku,
2) jego pozycjg,

3) port wyjscia,

4) port przeznaczenia,

5) adres, pod ktérym dostgpna jest informacja o towarach nie-
bezpiecznych lub zanieczyszczajacych jezeli sa przewozone
na statku,

6) i1lo$¢ 0sob na pokladzie,

7) szczegbly zdarzenia oraz inne informacje niezbgdne do pro-
wadzenia akcji ratowniczych, zgodnie z wymaganiami usta-
nowionymi przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (Re-
zolucja IMO Nr A.851(20)).

3. W przypadku gdy statek moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpie-
czenstwa zeglugi, zycia lub $rodowiska morskiego, Morskie Ra-
townicze Centrum Koordynacyjne powiadamia odpowiednie za-
graniczne ratownicze osrodki koordynacyjne o potencjalnym za-
grozeniu, a dyrektor urzgdu morskiego dokonuje inspekcji statku
lub sprawdza informacje o tym statku. O podjetych dziataniach
dyrektor urzegdu morskiego informuje panstwo bandery, ktora
statek podnosi oraz panstwo, do ktérego statek sig¢ udaje.

4. Jezeli w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, kapitan statku lub
brzegowa stacja radiowa nie moze skontaktowaé si¢ z armatorem
statku, dyrektor urzedu morskiego jest obowiazany powiadomic o
zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktére wydato certyfikat zgod-
nosci lub certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem. W przypadku
statku o polskiej przynaleznos$ci dyrektor urzedu morskiego moze
cofna¢ te dokumenty.”;

14) po art. 28 dodaje si¢ art. 28a w brzmieniu:

»Art. 28a. 1. Kapitan statku zmierzajacego do portu polskiego obowiazany jest

przekaza¢ kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca identyfikacji
statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do
portu przeznaczenia i przewidywanego czasu wyjscia z portu oraz
liczby wszystkich 0sob na poktadzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem lub

2) najpozniej w momencie, gdy statek opuszcza poprzedni port -
jesli podroz trwa krocej niz 24 godziny, lub

3) jesli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ pod-
czas podrdzy - niezwlocznie.

2. Obowiazek, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez do ka-
pitana statku o polskiej przynalezno$ci zmierzajacego do portu
panstwa czlonkowskiego Unii Europejskie;j.”;

15) po art. 29 dodaje sig art. 29a 1 29b w brzmieniu:

04-05-20



©Kancelaria Sejmu s. 8/18
»Art. 29a. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w dro-
dze rozporzadzenia, plan udzielenia statkom znajdujacym si¢ w
niebezpieczenstwie schronienia na polskich obszarach morskich.

2. Plan, o ktorym mowa w ust. 1, powinien okresla¢ niezbg¢dna or-
ganizacje 1 procedury w celu zapewnienia, aby statki znajdujace
si¢ w niebezpieczenstwie mogly bezzwlocznie znalez¢ miejsce
schronienia. Plan ten powinien okresla¢ rowniez rodzaje dziatan
dla zapewnienia bezpieczenstwa statku i srodowiska morskiego,
majac na wzgledzie uwarunkowania danego miejsca schronienia.

Art. 29b. Jezeli w przypadku szczeg6lnie ztej pogody lub stanu morza ist-
nieje powazne zagrozenie zanieczyszczenia obszarow morskich,
badz zagrozone jest bezpieczenstwo zycia ludzkiego, dyrektor wta-
sciwego urzedu morskiego, po uzyskaniu informacji wtasciwych
stuzb meteorologicznych:

1) powiadamia, jesli jest to mozliwe, kapitana statku znajduja-
cego si¢ w danym rejonie portu oraz zamierzajacego wejs¢
lub wyjs¢ z tego portu o stanie morza i warunkach pogodo-
wych,

2) nienaruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom w nie-
bezpieczenstwie oraz zgodnie z planem, o ktérym mowa w
art. 29a, moze podja¢ inne $rodki, lacznie z zaleceniem badz
zakazem wejscia do lub wyjscia z portu, do czasu gdy zosta-
nie ustalone, ze nie istnieje juz ryzyko dla zycia ludzkiego
lub zagrozenie zanieczyszczenia Srodowiska,

3) moze podja¢ niezbg¢dne $rodki w celu ograniczenia bunkro-
wania statkow lub wprowadzi¢ zakaz bunkrowania na wo-
dach terytorialnych.”;

16) w art. 34 uchyla si¢ ust. 2;
17) po art. 35 dodaje si¢ art. 35a-35d w brzmieniu:

»Art. 35a. 1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa oraz skutecznosci ratowania
pasazeréw i cztonkdéw zatogi oraz w celu utatwienia prowadzenia
operacji poszukiwawczych i1 ratowniczych armator obowiazany
jest do:

1) liczenia i rejestracji os6b odbywajacych podréz morska na
statkach pasazerskich kursujacych na trasach dtuzszych niz
20 mil morskich od portu wyjscia,

2) liczenia os6b odbywajacych podroz morska na pozostatych
statkach pasazerskich.

2. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, obowiazany jest
zbiera¢ informacje o osobach znajdujacych si¢ na poktadzie doty-
czace:

1) nazwisk,

2) imion lub ich pierwszych liter,
3) pftei,

4) wieku,
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5) szczegblnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w na-
glych wypadkach - na wniosek pasazera.

3. Rejestracjg, o ktorej mowa w ust. 1, prowadzi si¢ w taki sposob,
aby wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku pasazerskim zostaty
policzone przed wyruszeniem statku w podroz.

4. Przed wyruszeniem statku w podréz informacja o liczbie oséb
znajdujacych si¢ na statku przekazywana jest kapitanowi oraz od-
powiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji osobie wyzna-
czonej przez armatora.

5. Dyrektor urzgdu morskiego, majac na wzgledzie bezpieczenstwo
zeglugi 1 pasazeréw, moze zwolni¢ armatora z obowiazku, o kto-
rym mowa w ust. 1.

Art. 35b. 1. Armator statku, o ktorym mowa w art. 35a ust. 1 pkt 1, obowia-
zany jest do:

1) prowadzenia systemu rejestracji informacji dotyczacych pa-
sazerow,

2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za prowadzenie systemu
rejestracji pasazerOw, przechowywanie oraz przekazywanie
tych informacji w razie koniecznosci.

2. Armator zapewnia niezwloczne przekazywanie informacji, o kto-
rych mowa w art. 35a ust. 2, organom prowadzacym akcje poszu-
kiwawcze i ratownicze.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i przekazanie kapitanowi,
przed wyruszeniem statku w podroz, informacji o osobach, ktére
wymagaja szczegolnej pomocy w naglych wypadkach.

4. System rejestracji informacji, o ktérym mowa w ust. 1, podlega
zatwierdzeniu i kontroli przez dyrektora urzedu morskiego, wia-
sciwego ze wzgledu na rejon uprawiania zeglugi. Zatwierdzeniu
podlegaja tez zmiany w systemie rejestracji pasazerow.

Art. 35¢c. W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem, przepisy art.
35a 135D stosuje si¢ odpowiednio do przewoznika.

Art. 35d. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) sposob liczenia i system rejestracji 0osob odbywajacych po-
dr6z morska na statkach pasazerskich,

2) kryteria, jakim powinien odpowiada¢ system rejestracji,

3) sposéb przechowywania i1 przekazywania informacji o oso-
bach znajdujacych si¢ na poktadzie w razie zagrozenia bez-
pieczenstwa pasazeréw lub w razie wypadku,

4) tre$¢ wniosku o zatwierdzenie systemu rejestracji,

5) warunki i sposob zatwierdzania oraz kontrolowania systemu
rejestracji,

6) warunki udzielania zwolnien od obowiazku liczenia lub reje-
strowania pasazerow
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- uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 98/41/WE z dnia 18
czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji osob podrézujacych na
poktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portéw Panstw
Czlonkowskich Wspoélnoty lub z portéow Panstw Cztonkow-
skich Wspo6lnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 2.07.1998 r., z p6zn.
zm.).

18) po art. 37 dodaje si¢ art. 37a w brzmieniu:

»Art. 37a. 1. Kapitan statku lub jego przedstawiciel sktada kapitanowi portu
formularz ewidencyjny zawierajacy informacje o tadunku i pasa-
zerach znajdujacych si¢ na poktadzie.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w dro-
dze rozporzadzenia, wzor formularza ewidencyjnego, o ktorym
mowa w ust. 1, oraz sposob postgpowania ze ztozonymi formula-
rzami, uwzgledniajac postanowienia dyrektywy 95/64/WE z dnia
8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w odnie-
sieniu do przewozu rzeczy i1 0séb droga morska (Dz. Urz. WE L
320z 30.12.95 r., z p6zn. zm.).”;

19) w art. 52 po pkt 3 kropke zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ pkt 4 1 5 w
brzmieniu:

,4) nie dopetia obowiazku liczenia lub rejestrowania osob odbywajacych po-
droz morska statkiem pasazerskim,

5) nie przekazuje, na zadanie wlasciwych organow, informacji w przypadkach,
o ktérych mowa w art. 27a.”;

20) w zataczniku do ustawy wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) tre$¢ czesci I zastepuje sig trescia, okreslona w zalaczniku do ustawy,

b) w czgsci II w pkt 3 skres$la si¢ wyrazy ,,i karty zeglarskie” oraz punkty 3.1
13.3,

c) w czesci II1:
-pkt 9., 9.119.2 otrzymuja brzmienie:

,9. Optlaty za czynnosci zwigzane z uznaniem wyzszych szkot mor-
skich w zakresie objgtym postanowieniami Konwencji STCW
oraz uznaniem osrodka szkoleniowego:

9.1 Optata za kontrolg wyzszej szkoty morskiej w zakresie objgtym
postanowieniami Konwencji STCW lub kontrole o$rodka szkole-
niowego na certyfikat uznania - 1.350;.t.

9.2 Optata za kontrole osrodka na rozszerzenie dziatalnos$ci
- 800 j.t.”,
- dodaje si¢ pkt 9.3 w brzmieniu:

,9.3 Optata za kontrolg o$rodka lub wyzszej szkoty morskiej na po-
twierdzenie certyfikatu uznania - 800;.t.”.
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Art. 2.

W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej (Dz.U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 i Nr 170, poz. 1652 oraz z
2004 r. Nr 6 , poz. 41) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 39 w ust. 5 po pkt 1 dodaje si¢ pkt 1a w brzmieniu:

»la) Stuzba Kontroli Ruchu Statkow (Stuzba VTS) - przy pomocy ktorej dy-
rektor urzedu morskiego realizuje swoje zadania w zakresie monitorowania
ruchu statkow i przekazywania informacji,”;

2) w art. 56 po pkt 19 kropke¢ zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ pkt 20 w
brzmieniu:

,»20) podejmuje si¢ przewozu pasazeréw z naruszeniem obowiazku posiadania
dokumentu ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej stosownie do art.
182 § 1 Kodeksu morskiego.”.

Art. 3.

W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz.U. Nr 47, poz. 243, z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, 22001 r. Nr 111, poz.
1197 1 Nr 125, poz. 1368 oraz z 2002 r. Nr 166, poz. 1361) wprowadza si¢ nastgpu-
jace zmiany:

1) w art. 7 uchyla sig ust. 4;
2) w art. 10a dodaje sig ust. 3-5 w brzmieniu:

3. Dyrektor urzegdu morskiego wilasciwego dla portu macierzystego statku
moze zwolni¢ statki odbywajace regularne rejsy na tej samej trasie pomig-
dzy portami lezacymi w polskich obszarach morskich z obowiazkow okre-
Slonych w ust. 1 jesli armator statku:

1) przekazuje dyrektorowi urzgdu morskiego uaktualniong listg statkow
oraz

2) ustanowit system umozliwiajacy bezzwltoczny dostep do tych informa-
cji organom administracji morskiej 1 Morskiej Stuzbie Poszukiwania 1
Ratownictwa na ich zadanie, przez cata dobg.

4. Dyrektor urzedu morskiego, na wniosek wlasciwego organu panstwa czton-
kowskiego Unii Europejskiej, wydaje zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 3,
dla statkdw podnoszacych banderg tego panstwa.

5. Dyrektor urzgdu morskiego, ktory wydal zezwolenie, cofa je w przypadku
gdy przestaje by¢ spetniony ktorykolwiek z warunkow, o ktérych mowa
w ust. 3.7;

3) po art. 10a dodaje si¢ art. 10b w brzmieniu:

»Art. 10b. 1. Zabrania si¢ zaladowcy podstawiania towardéw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych do tadowania na statek celem przewozu
bez dostarczenia kapitanowi deklaracji o tych towarach.

2. Zaladowca obowiazany jest dostarczy¢ kapitanowi statku dekla-
racjg, o ktorej mowa w ust. 1, wraz z oswiadczeniem, ze podsta-
wiony do przewozu towar odpowiada informacjom zawartym w
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deklaracji. Kapitan, przed wyruszeniem w podr6z, przekazuje de-
klaracjg armatorowi.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli,
w drodze rozporzadzenia, zakres informacji, ktora powinna za-
wiera¢ deklaracja, o ktorej mowa w ust. 1, uwzgledniajac posta-
nowienia dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. usta-
nawiajaca wspolnotowy system monitorowania i informacji o ru-
chu statkow 1 uchylajaca dyrektywe 93/75/EWG (Dz. Urz. WE L
208 z 5.08.2002 1.).”;

4) w art. 11 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Obowiazki, o ktérych mowa w ust. 1-3, stosuje si¢ do kapitana i armatora
statku o obcej przynalezno$ci znajdujacego si¢ w polskich obszarach mor-
skich.”;

5) dodaje si¢ art. 36b w brzmieniu:

,»Art. 36b. Zatadowca, ktory nie dopetnia obowiazku okre§lonego w art. 10b,
podlega karze pienigznej do wysokosci 50.000 SDR.”.

Art. 4.

W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze §rédladowej (Dz.U. z 2001 r. Nr 5,
poz. 43 1 Nr 100, poz. 1085, z 2002 r. Nr 199, poz. 1672, z 2003 r. Nr 211, poz. 2049
oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41) w art. 18:

1) wust. 1 wyrazy ,,ust. 2 i 3” zast¢puje si¢ wyrazami ,,ust. 2-4”;
2) dodaje sig ust. 4 w brzmieniu:

,»4. Do rejestru, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ wpisany statek stano-
wiacy wilasno$¢ osoby lub os6b fizycznych, majacych obywatelstwo
jednego z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej innego niz Rzecz-
pospolita Polska, lub osoby prawnej, majacej siedzibg w jednym z
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej innym niz Rzeczpospolita
Polska, po przedstawieniu dokumentu stwierdzajacego prawo wlasnosci
do statku oraz innych dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 3.”.

Art. 5.

W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (Dz.U. Nr 138, poz. 1545, z
2002 r. Nr 41, poz. 365 oraz z 2003 r. Nr 229, poz. 2277) wprowadza si¢ nast¢pujace
zmiany:
1) wart. 10 w § 1 po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:
,»2a) statek niestanowiacy polskiej whasnosci, ktory uzyskat polska przynalez-
nos¢ zgodnie z rozporzadzeniem nr 613/91 (EWGQG) z dnia 4 marca 1991 r. w

sprawie transferu statkow z jednego rejestru do drugiego wewnatrz Wspol-
noty (Dz. Urz. WE L 68 z 15.03.1991 r., z p6Zn. zm.).”;

2) art. 24 otrzymuje brzmienie:

»Art. 24. § 1. Statek niestanowiacy polskiej wiasnosci ani nieuwazany za sta-
nowiacy polska wlasnos¢ wpisuje si¢ do rejestru okrgtowego na
wniosek armatora, po spelnieniu wymagan okreslonych w art. 13
§ 1, z zastrzezeniem § 2.
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§ 2. Do rejestrow, o ktorych mowa w art. 23, moze by¢ wpisany sta-
tek bedacy wtasnoscia obywatela panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej lub osoby prawnej majacej siedzib¢ w panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej, z zastrzezeniem art. 73a.

§ 3. Rejestr okrgtowy statkow, o ktorych mowa w § 1, prowadzi izba
morska wlasciwa dla portu polskiego wskazanego przez armatora
jako port macierzysty statku.”;

3) po art. 73 dodaje si¢ art. 73a w brzmieniu:
»Art. 73a. Za statek, o ktorym mowa w art. 24 § 2, uwaza si¢ rOwniez statek:

1) bedacy co najmniej w polowie wlasno$cia obywatela panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej lub osoby prawnej maja-
cej siedzibe w panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, je-
zeli armator tego statku ma w panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej miejsce zamieszkania albo siedzibg swojego za-
ktadu gtownego lub oddziatu, a statek, na wniosek wszyst-
kich wspotwtascicieli, zostat wpisany do polskiego rejestru
okretowego w ksigdze rejestru statego,

2) bedacy wiasnoscia spolki kapitalowej majacej siedzibg za
granica, w ktorej obywatel panstwa cztonkowskiego Unii Eu-
ropejskiej lub osoba prawna majaca siedzibe w panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej ma udziat kapitatowy, jezeli
armator tego statku ma w panstwie cztonkowskim Unii Euro-
pejskiej miejsce zamieszkania albo siedzibg swojego zaktadu
gtownego lub oddziatu, a statek, na wniosek wtasciciela, zo-
stal wpisany do polskiego rejestru okretowego w ksigdze re-
jestru statego.”;

4) w art. 255 po § 1 dodaje si¢ § 1a-1c w brzmieniu:

,»3 la. Dyspasza moze by¢ §wiadczona tylko przez dyspaszera wpisanego na li-
st¢ dyspaszerow. List¢ dyspaszerow prowadzi Prezes Krajowej Izby Go-
spodarcze;j.

§ 1b. Na liste¢ dyspaszerow wpisuje si¢ dyspaszera, jezeli spetnia wymagania
kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 255 §
4.

§ lc. Prezes Krajowej Izby Gospodarczej skresla dyspaszera z listy dyspasze-
row:

1) na wniosek dyspaszera,
2) w przypadku utraty wymagan kwalifikacyjnych,

3) w przypadku stwierdzenia zawinionego, nienalezytego wykonywania
czynnos$ci dyspaszerskich, naruszenia prawa oraz naruszenia zasad ety-
ki zawodowej,

4) w przypadku $mierci dyspaszera.”;
5) w art. 329 § 3 otrzymuje brzmienie:

»$ 3. Mimo zaptaty pelnej sumy ubezpieczenia ubezpieczyciel obowiazany jest
zwroci¢ ponadto przypadajace na niego stosownie do art. 327 wydatki, jakie
ubezpieczajacy poniost lub zobowiazat si¢ ponies¢ do chwili otrzymania
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zawiadomienia od ubezpieczyciela, ze korzysta z uprawnienia przewidzia-
negow § 1.”.

Art. 6.

1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 2,
art. 19 ust. 10 pkt 1-3 oraz art. 25 pkt 1 i 3 ustawy, o ktérej mowa w art. 1 ni-
niejszej ustawy, zachowuja moc do dnia wejScia w zycie przepisow wykonaw-
czych wydanych na podstawie art. 15 ust. 1 pkt 2, art. 19 ust. 8a, 10 i 10a oraz
art. 25 pkt 1 1 3 ustawy, o ktérej mowa w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawa, nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2004 .

2. Przepis wykonawczy, o ktorym mowa w art. 29a ust. 1 ustawy, o ktérej mowa w
art. 1, powinien zosta¢ wydany do dnia 31 grudnia 2009 r.

Art. 7.

Ustawa wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez Rzeczpospolita Polska cztonko-
stwa w Unii Europejskie;.
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+ZALACZNIK - Czgsé 1

I. OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCIJI I WYSTAWIENIE DOKUMENTOW
BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI

1. Za certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego:
1.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 -1.200 j.t.

1.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1.600 j.t.

1.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 2.400 j.t.

1.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3.200 j.t.

1.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo - 800 j.t.

2. Za certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego:

2.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 -2000 j.t.

2.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 3000 j.t.

2.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 4000 j.t.

2.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 5000 j.t.

2.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastepne 20.000
dodatkowo - 1000 j.t.

3. Za wystawienie certyfikatu bezpieczenstwa oraz pozwolenia na eksplo-
atacje jednostki szybkiej (tacznie):

3.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 -2000 j.t.

3.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 -2700j.t.

33 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 4000 j.t.

34 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 5300 j.t.

3.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo - 1300 j.t.

4. Za certyfikat konstrukcji 1 wyposazenia oraz pozwolenie na eksploatacje
jednostki dynamicznie unoszonej (tacznie):

4.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 1200 j.t.

4.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1600 j.t.

4.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 2400 j.t.

4.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3200 j.t.

4.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo - 800 j.t.

5. Za certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego z wyposa- zeniem
radiotelefonicznym dla statkow o pojemnosci brutto do 500 Z Wyposazeniem
GMDSS - 600 j.t.

6. Za certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego -500j.t.

7. Za certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem lub za tymczasowy certyfikat
zarzadzania bezpieczenstwem:
7.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 - 1500 j.t.
7.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 -2000 j.t.
7.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 2500 j.t.
7.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3500 j.t.
7.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastgpne 20.000
dodatkowo - 1000 j.t.
8. Za dokument zgodnosci lub tymczasowy dokument zgodnos$ci - 1200 j.t.
9. Za wykazy wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa lub karty bezpie-
czenstwa - 1505.t.
10. Za certyfikat zwolnienia lub zwolnienie od wymagan przepisow krajowych optata
wynosi 50% stawki oplaty podstawowej za dokument, ktorego zwol ~ nienie dotyczy.
11. Za certyfikat bezpiecznej obstugi - 500 j.t.
12. Za certyfikat zdolnosci do przewozu statych tadunkow masowych - 1.000
jt.
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13. Za certyfikat zdolnosci dla statku przewozacego materialy niebezpieczne -

1.200 j.t.

14. Za kartg bezpieczenstwa, kartg bezpieczenstwa statku rybackiego i kartg
bezpieczenstwa typu "L":

14.1  Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dlugosci - 100 j.t.

14.2  Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej 15 m do 25 m
dtugosci -200j.t.

14.3  Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 300 - 400 j.t.

14.4  Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500 - 600 j.t.

14.5  Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 - 1.000 j.t.

14.6  Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000  -2.000 j.t.

14.7  Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 3.000 j.t.

14.8  Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 - za kazde nastepne 20.000
dodatkowo - 1.000 j.t.

14.9  Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 i 14.2 wskazuja na mozliwos¢
zastosowania dwoch stawek, stosuje si¢ stawke wg pojemnosci brutto

15. Za kartg bezpieczenstwa dla statku sportowego i rekreacyjnego:

15.1  Statki o dlugosci do 6 m -50j.t.

15.2  Statki o dtugosci powyzej 6 mdo9m -75j.t.

15.3  Statki o dtugosci powyzej 9 mdo 12 m - 100 j.t.

15.4  Statki o dtugosci powyzej 12 m do 15 m -150j.t.

15.5  Statki o dtugosci powyzej 15 m do 24 m -300j.t.

15.6  Statki o dtugosci powyzej 24 m - 500 j.t.

16. Zwyzki i znizki optat:

16.1. Za kartg bezpieczenstwa na jednorazowa podréz pobiera sig optaty w wysokosci
50% optat wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6

16.2  Optata za potwierdzenie wazno$ci dokumentow bezpieczenstwa wynosi 50%
wartosci stawki okreslonej do wydania dokumentu bezpieczenstwa, na ktorym
dokonano potwierdzenia wazno$ci.

16.3  Jezeli wiascicielem jednostki sportowej lub rekreacyjnej jest: emeryt,
rencista, uczen lub student, optate za wydanie dokumentu bezpieczenstwa
obniza si¢ 0 50%.

16.4  Optaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:

- 50 % dla statku bez wlasnego napgdu mechanicznego,
- 20% dla statku bez wlasnego napgdu mechanicznego wyposazonego w
mechanizmy pomocnicze.

16.5 Za wystawienie dokumentu bezpieczenstwa dla statku morskiego po-
przeprowadzeniu inspekcji wstgpnej - optata wynosi 110% optaty podsta-
wowej dla danego dokumentu.

16.6 W przypadku gdy inspekcje pozytywna poprzedzita inspekcja negatyw- na,

optata za wystawienie dokumentu bezpieczenstwa wynosi 200% oplaty podsta-

wowej dla danego dokumentu.

16.7 W przypadku gdy inspekcja poprzedzajaca wydanie lub potwierdzenie
dokumentu bezpieczenstwa statku - z powodow niezaleznych od urzedu
morskiego - zostanie w catosci lub w czgsci dokonana poza godzinami pracy

urzedu morskiego, optata za wydanie dokumentu bezpieczenstwa wynosi  130%

optaty podstawowej za dany dokument.

17. Inne opfaty:

17.1  Zareinspekcje statku obcej bandery zatrzymanego przez PSC - 4.000 j.t.

17.2  Za wymiang dokumentu bezpieczenstwa na wniosek armatora bez
koniecznosci przeprowadzania inspekcji -50]j.t.

17.3  Za wydanie duplikatu lub odpisu dokumentu bezpieczenstwa - 50 j.t.

17.4  Za przywrocenie wazno$ci dokumentu bezpieczenstwa (w szczegdlnosci
po awarii, zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na skutek
inspekcji negatywnej) pobiera si¢ optate w wysokosci 50% optaty
podstawowej pobieranej przy wystawianiu tego dokumentu
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17.5  Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 1
miesigca bez inspekcji - pobiera si¢ za kazdy dokument optatg w wy- sokosci
-50j.t.

17.6  Za przedtuzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa na okres do 3
miesigcy - pobiera si¢ optate w wysokosci 30% optaty podstawowe;j.

17.7  Za wystawienie nowego dokumentu bezpieczenstwa na okres powyzej 3
miesigcy do 6 miesigcy - pobiera si¢ optate w wysokosci 50% optaty
podstawowe;.

17.8  Optata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji:
srodkow ratunkowych, urzadzen p.poz, urzadzen radiowych

17.8.1 Wydanie dokumentu uznania - 1350 j.t.

17.8.2 Potwierdzenie dokumentu uznania -650j.t.

17.8.3 Rozszerzenie dziatalnos$ci, za kazda dodatkowa ustuge atestacji - 550 j.t.

17.9  Wynagrodzenie dla zespotu kontrolujacego stacje atestacji:

17.9.1 Przewodniczacy zespotu kontrolujacego -300j.t.

17.9.2 Czionek zespotu kontrolujacego -250j.t.

17.10 Optaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkow morskich

oraz rozktadow alarmowych statkow pasazerskich

17.10.1 Statki o pojemnosci brutto do 500 -200j.t.

17.10.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 -400j.t.

17.10.3 Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 - 800 j.t.

17.10.4 Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 - 1200 j.t.

17.10.5 Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 optata jak w pkt 17.10.4
i dodatkowo za kazde nastgpne 20.000 - 400 j.t.

17.11 Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia Srodkoéw ratunkowych pobiera sig 50%
optaty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowe;j wedtug stawek

okreslonych w pkt. 17.10.1-17.10.5
17.12 Optata za uznanie instytucji klasyfikacyjnej
Za przeprowadzenie:

17.12.1 Audytu wstgpnego - 50000 j.t.

17.12.2 Audytu odnowieniowego -40 000 j.t.

17.12.3 Audytu okresowego -20 000 j.t.

17.12.4 Audytu dodatkowego  -20 000 j.t.

17.12.5 Za wydanie dokumentu $wiadectwa uznania instytucji klasyfikacyjnej
-500j.t.

17.13 Za wydanie zaswiadczenia o przedtuzeniu waznosci tratw lub
zwalniakow hydrostatycznych (bez wzgledu na ilos¢ srodkow ratunko-
wych) -300j.t.

17.14 Za zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nie ujgtego w niniejszym cenniku
pobiera si¢ optate w wysokosci - 300 j.t.

17.15 Koszty przejazdéw oraz pobytu inspektoréow/ audytoré6w poza miastami -

siedzibami

urzedoéw morskich, zwiazane z przeprowadzaniem inspekcji lub audytu ponosi
zlece- niodawca. W przypadku, gdy optata netto wynosi ponizej 10 j.t., odstgpuje si¢ od jej

pobrania.

17.16 Za swiadectwo wolnej burty - 350 j.t.
Optata za wydanie §wiadectwa wolnej burty nie obejmuje oplaty za
przeprowadzenie przegladu
17.17 Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obshugi przetadunku materiatow
niebezpiecznych
-400 j.t.
17.18 Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej
- dotyczy jednorazowych manewrow (za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowa nie)
-250j.t.
17.19 Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniej-
szong ilo$cia holownikéw lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest
wydawane na okres 12 miesigcy) - 4000 j.t.
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17.20

17.21

17.22
it
17.23

17.24

17.25

17.26

17.27

17.28

17.29

Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie
statkiem ze zmniejszona iloscia holownikow lub bez asysty holowniczej
(dotyczy wszystkich rodzajow manewrow) - w czasie jednej wizyty w  porcie
- 600 j.t.
Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi
migdzynarodowej na manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze
okreslonego w zezwoleniu portu lub jego rejonie
-2507j.t.
Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowe;j
namanewrowanie statkiem na wodach morskich bez pilota - 150

Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe
manewrowanie statkiem bez pilota

-400j.t.
Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi srodladowej na
samodzielne pilotowanie dowodzonego przez siebie statku na obszarze,
okreslonego w zezwoleniu, portu lub jego rejonie

-150j.t.
Za kazdorazowe okreslenie warunkow przetadunku materiatow
niebezpiecznych w miejscach, dla ktorych nie zatwierdzono instrukcji,
o ktoérej mowa w pkt 17.17

-100j.t.
Za wydanie zezwolenia i okre$lenie warunkow wprowadza nia/wyprowadzania
do/z portu statkow ponadgabarytowych

-200j.t.
Za wydanie zezwolenia i okre§lenie warunkéw zeglugi na obszarze portu dla
trudnych w manewrowaniu zespoléw holowniczych, w ktorych sktad ~ wchodza
doki ptywajace, duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki

-150j.t.
Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkoéw na przetadunek,
bunkrowanie na redzie

-50j.t
Za zalegalizowanie dziennika okrgtowego lub innego dokumentu (ksigzki)
podlegajacego legalizacji

-10j.t.

18. Objasnienia uzupehniajace:

18.1

18.2

Dla statkow z nieudokumentowana pojemnoscia brutto optaty nalicza si¢ wedtug
WZzoru:

V=0,25xLxBxH,

gdzie: B - szeroko$¢ maksymalna, H - wysokos$¢ boczna, L - dtugo$¢ catkowita.

Uwaga: dla dokéw ptywajacych H oznacza wysokos¢ boczna tacznie z basztami.

Optata za wystawienie lub potwierdzenie kazdego dokumentu bezpieczenstwa zawiera

optlatg za przeprowadzenie odpowiedniej inspekcji 1 sporzadzenie dokmentu.

18.3

18.4

18.5

Oplaty za wystawienie, potwierdzenie, przedtuzanie czy przywrocenie waznosci
wszystkich dokumentéw bezpieczenstwa statku ponosi armator lub wiasciciel statku.
Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podsta

wowych.

Ilekro¢ optaty przewidziane taryfa sa uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to
rozumie¢ dlugo$¢ caltkowita statku.”.
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