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ZARZADZENIE MINISTRA" KOMUNIKACII

z dnia 16 listopada 1959 r.

w sprawie norm zulZycla pallw plynnych w eksploatacji pojazdéw samochodowych.

Na podstawie arf. 3 ust. 1 pkt 1 dekretu z dnia 29 pai-
dziernika 1952 r. o gospodarowaniu artykulami obrotu towa-
roweqo i zaopatvzensia (Dz. U. z 1932 1, Nr 44, poz. 301
iz 1956 1. Nr 54, poz. 244) 1 § 1 ust. 1 zarzadzenia Pize-
wodniczacego Panstwowej Komisji Planowania Gospodarcze-
go z dnia 14 grudnia 1956 r. w sprawie przekazania upraw-
nien do wydawania przepisow o gospodarowaniu pojazdami
samochodowymi, czeéciami zamiennymi i ogumieniem do tych
pojazdow oraz o normowaniu zuzycia materialdw pednych
w eksploatacji i obsludze pojazdow samochodowych {(Moni-
tor Polski Nr 103, poz. 1209} zarzadza sie, co nastgpuje:

§ 1. Ustala sie ,Normy zuzycia paliw piynnych w eksplo-
atacji pojazdow samochudowych”, stanowiqce zalgcznik do
niniejszeqgo zarzgdzenia.

§ 2. 1. Na podstawie norm podstawowych zawartych
w zalgczniku, o kidrym mowa w § 1, zaklady pracy gospo-
darki uspolecznione)] oraz organizacji spolecznych ustalg dla
eksploatowanych przez siebie pojazddow samochodowych za-
kladowe normy zuzycia paliw plynnych lub zakladowe nor-
my wyjgtkowe w trybie okreslonym w zalgczniku do niniej-
szego zarzadzenia.

2. Jetzeli jednolite warunki eksploatacji calego taboru
resortowego uzasadniajq ustalenie, zamiast norm zaktado-

wych (ust. ‘1), norm resortowych, normy takie moag byéd
ustalone wyjgtkowo przez wlasciwege ministra za zgodg Mi-
nistra Komunikacji.

§ 3. Zakladowe i resortowe normy (§ 2} stanowiq pod-
stawe do planowania zaopatrzenia w paliwa ptynne oraz do
obliczania oszczednosci lub przekroczenia normy (przepalu).

§ 4. Zarzgdzenie nie dotyczy Ministerstwa Obrony Na-
rodowej oraz Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i jednostek
rodlegtych Ministrowi Obrony Narodowej i Ministrowi Spraw
Wewnetrznych, z wyjatkiem Gléwnego .Urzedu Geodezji
1 Kartografii, Instytutu Geodezji i Kartografii oraz przedsie-
biorstw podlegltych Ministrom Obrony Narodowej i Spraw
Wewnetrznych.

§ 5. Traci moc zarzadzenie Ministra Transportn Drogo-
wego i Lotniczeqo z dnia 25 lutego 1957 r. w sprawie norm
zuzycia paliw plynnych w ekeploatacji pojazddw samocho-
dowych (Monilor Polski z 1557 r. Nr 23, poz. 165 i z 1938 1.
Nr 68, poz. 400). ’

§ 6. Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.
Minister Komunikacji: w z. J. Rustecki

Zatacznik do zarzadrzenia ‘Mmis{m
Komunikacji z dnia 16 listopada
~ 1939 r. (poz. 533).

NORMY ZUZYCIA PALIW PLYNNYCH W EKSPLOATACII POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

Zasady ogéline.

§ 1. Zaklady pracy gospodarki uspolecznionej oraz orga-
- nizacji spolecznych ustalajg zakiadowe noriny zuzycia paliw

ptynnych dla samochodéw ciezarowych oraz pochodnych od
nich samochodéw specjalnych, ciggnikéw uzywanych w
transporcie drogowym, samochoddw osobowych, autobusdw,
motocykli i skuterow, zwanych dalej w skréceniu ,pojazda-
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mi”, na podstawie norm podstawowych okreélonych w tabli-
cach nr 11 2 zawarlych w § 10, z uwzglednieniem zasad ich
podnoszenia i obnizania okreslonych w §§ 11 1 12

§ 2. Przez paliwa plynne, zwane dalej w skrécie | pali-
~wami”, nalezy rozumieé;
1} benzyne, etyline i mieszanki benzynowe,
2) oleje napegdowe.

§ 3. 1. Zakladowe normy zuzycia paliw, ustalone w spo-
séb podany w dalszych pezepisach, mogg by¢ nizsze, réwne
lub wyisze niz normy podstawowe (§ 10}

2. Normy zakladowe naleiy ustalaé w zaleznosci cd wa-
runkéw: :
1) dla grup pojazddéw posiadajgcych }ednakowy:

a) silnik,

b) przelozenie przekladni gldwnej, -

¢} wymiar opon na kolach nape¢dowych,

d) dopuszczalny calkothy cigzar (cigzar wlasny pojezdu.

gotowego do ruchu + tadownos$é, a dla autobusow
dopuszczalng liczbe osob, liczac po 75 kg na osohg
z bagazem recznym w ruchu migdzymiastowym i po
65 kg na osobg w ruchu miejskim i podmiejskimj,

~ 2) dla grup pojazdéw jednego typu (pkt 1) stale kursujgcych
na okreslonej trasie {up. w ruchu regularnym},

3} dla poszczegélnych pojezdow indywidualnie.

3. Normy zakladowe ustalal nalezy w oparciu o rzeczy-
wiste warunki eksploatacji:

1) na podstawie doswiadczenia z eksploatacji, udckumen-
towanego ewidencjg dotychczasowego zuzycia ‘paliwa,
prowadzona prawidiowo, tj. zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, z uwzglgdnieniem danych, dotyczacych zu-
zycia paliwa, wskazanych przez producenta pojazdu sa-
“ mochodowego,

a w braku doswiadczenia:

2) na podstawie badania zuzycia paliwa, przeprowadzonego
wedlug instrukcji stanowigcej zalgcznik nr 1 do miniej-
szych norm.

4. Zaklady pracy, posiadajace jeden lub kilka pojazddw,
mogg stosowaé normy zakladowe ustalone w innym zakle-
dzie, polozonym w tym samym powiecie lub miescie, do no-
jazdu tego -samego typu (ust. 2 pkt 1) na podstawie doswiad-
czenia z eksploatacji (ust. 3 pkt 1) lub badania zuzycia pa-
liwa (ust. 3 pkt 2j.

5. W tazie koniecznoéci cuiglego uzywania nizszych bie-
gow na trasach:

1) prowadzqcych po drogach grzaskich lub o nawierzchni
wyjatkowo nieréwnej,

2) gorskich o wyjagtkowo stromych wzniesieniach,

3} miejskich o wyjgtkowym zageszczeniu ruchu

moina ustali¢ zakladowa norme wyjgtkowa.

Zakladowe normy wyjgtkowe mozna ustali¢ tylko na podsta-
wie badania zuZycia na okreslonej trasie, przeprowadzonego
wedlug instrukcji stanowigcej zalgqcznik nr 1 do niniejszych
nOTm.

6. Stosowanie wyjatkowej normy zakladowej. wymaga
zezwolenia wydzialu komunikacji prezydium wojewddzkiej
rady narodowej (rady narodowej miasla wylgczonego z wo-

jewddztwa), na ktdrej terenie znajduje sie trasa (ust. 5). Wy-
dzial komunikacji moze cofng¢ zezwolenie w razie zmiany
warunkéw drogowych lub ruchowych na trasie, dla ktorej
norma wyjgtkowa zostala ustalona.

7. Nadrzedna jednostka organizacyjna nad zakladem pra-
cy moze zarzgdzi¢ w drodze nadzoru rewizjg normy zakla-
dowej.

8. Ministerstwo Komunikacji mofe ustalaé dla pojazdow
o wyjatkowej, zmienionej lub przestarzalej konstrukcji wy-
jatkowe normy zuiycia paliwa na wniosek zalkladu pracy,
zaopinibwany przez wydzial komunikacji prezydium woje-
woédzkiej rady narodowej (rady narodowej miasta wylgczo-
nego z wojewddztwa), jezeli ustalenie takiej normy jest eko-
nomicznie uzasadnione.

§ 4. Normy zuiycia paliwa odnoszg sie do rzeczywiscie
wykonanego przebiegu po uwzgledniemu ewentualnego big-
du licznika kilometréw i okreslajg najwiekszg dopuszczalna
ilos¢ paliwa potrzebnego do jazdy w okre$lonych warun-
kach eksploatacji, do rozruchu pojazddéw na miejscach po-
stoju oraz do manewrdéw koniecznych na miejscach stalego
postoju (garazowania) i na miejscach naladunku i wyla-
dunku.

§ 5. 1. Normy zakladowe nalezy ustali¢ w terminach:

W odniesieniu do pOJdZ.dOW zqa]uu)qcych sie w eks,ﬂoa-
tacji zakladu pracy,

2) 30 dni.od dnia cbjecia w posiadanie pojazdu w celu je-
go eksploatacji — w odniesieniu do pojazdéw otrzyma-
nych po driu wejscia w Zycie niniejszych norm.

2. Do czasu uslalenia normy zakladowe] stosowaé na-
lezy:

1} w odniesieniu do pojazddéw, o ktdérych mowa w ust 1
pkt 1 — normy dotychczas stosowane;

2) w odniesieniu do pojazdéw, o kidrych mowa w ust 1
pkt 2 — odpowiednie normy podstawowe (§ 10}

§ 6. 1. Badania zuzycia paliwa w celu ustalenia normy
zakladowej (§ 3) lub ustalenia przekroczenia obowigzujace]
normy zakladowej (przepatu) nalezy wykonywaé w sposoh
wskazany w instrukcji stanowigcej zalgcznik nr 1 do miniej
szych norm. '

2. Badania {ust. 1) dokonuje w obecnosci zainteresowas-
nego kierowcy komisja powolana przez kierownika zakladu
W sklad komisji wchodza:

1) doswiadczony pracownik stacji obslugi lub warsztatéw,

2) do$wiadczony kierowca samochodowy nie .zainteresowar
nv bezposrednio, ale w miare mozliwosci dobrze obezna-
ny z pojezdem pod wzglqdem zuzycia pahwa

3) przedstawiciel rady zak%aclowe] (w miarg moznosci tech-
-niczny specjalista samochodowyj.
W braku wyzej wymienionych specjalistéw nalezy powo-
lat rzeczoznawce Polskiego Zw1qz!\u Motorowego, ktory do-

13

oraz przedsta NlClela rady zaMadowe] Komxsja (rzeczoznawca
Polskiego Zwigzku Motorowego) ustala wynik badania w pro-
tokole sporzadzonym wedlig wzoru podanego w zalgczni-
ku nr 2 do niniejszych norm zgodnie z instrukcja stanowigcq
zalgcznik nr 1 do niniejszych norm. W razie przekroczenia
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normy zakladowej komisja (rzeczoznawca] ustala przyczyae
przekroczenia zakladowej normy zuiycia paliwa oraz slawia
wniosek co do sposobu usunigcia tej przyczyny.

'§ 7. 1. Zadna techniczna niesprawno$¢ (zmiana kon-
strukcji) lub usterka pojazdu nie moze uzasadniaé stosowa-
nia wyzszych norm, przewidzianych dla trudniejszych wa-
runkow eksploatacji.

2. Pojazd przekraczajacy zak;adowq norme zuzycia pa-
liwa powinien by¢ wyccfany z uzytkowania i przywrocony
do stanu technicznego zapewniajgcego zuzycie paliwa w gra-
nicach norm zakladowych, odpowiadajgcych rzeczywistym
warunkom uzytkowania. :

§ 8. Obowiazek wlasciwego stosowania i przestrzegania

noYm sSpoczywa na:

1) kierownikach jednostek .organizacyjnych nadrzedaych nad
zakladami, w szczegolnosci w zakresie nadzoru nad pra-
widiowym i terminowym ustalaniem norm zakladowych;

2) kierownikach zakladéw; w ’szczegélnoéci do ich obowiaz-

© kow nalezy: ustalanie norm zakladowych we wlasciwym

- terminie, zaznajowienie pracownikow z normami oraz

wstrzymywanie we wlasciwym czasie uiytkowania po-

jazdow przekraczajacych normny w celu przywrécenia
tym pojazdom wlasciwego stanu technicznego; kierowaii-

cy ci sq zobowigzani do: v

a) écistej kontroli wykazywanego zuzycia paliwa,

b) ustalenia normy zakladowej. zgodnie z przepisami

(§8 3, 4, 10, 11 oraz 12),

c) niezwlocznego usuniecia przyczyn przekroczenia nor-

L] my;

3) kierowcach pojazdéw; w szczegolnosci do ich obowigzkéw
naiezy:

a} uzytkowanie wylgcznie pojazdéw bedgcych w stanie
sprawnosci Mechnicznej, ze sprawnym licznikiem ki-
lometréw,

b) rzeielne i zgodne z prawdq zapisywanie w kartach
drogowych przebiegéw i czasu uzytkowama (pracy)
pojazdu,

c) rzetelne i dokladne wykonywanie pomiaru zuzytego
paliwa,

d) niezwisczne powiadamianie przelozonego o przekra-
czeniu normy zuzycia . paliwa; w razie gdyby przelo-
zony, powiadomiony przez kierowcg o przekroczeniu
normy zuiycia paliwa, zlecil Kierowcy dalsza eksploa-
tacje pojazdu, wowczas ponosi pelng odpowiedzialnosé
za paliwo zuzyte ponad norme;

4) OSOK{c\Ch odpowiedzialnych za tabor samochedowy i zao-
patizenie po;azduw w pahwo, w szczegdlnosci do ich
obowigzkow nalezy:

a) rzetelne i dokladne wykonywanie pomiaru ilosci wy-
danego i zuzytego paliwa,

b) dokladne obliczanie zuzycia paliwa plzypadajqcego
wedlug normy zakladowej zgodnie z instrukcja o spo-
sobie zuopatrywama kierowcow w paliwo i1 o rozli-
czaniu zuzycia paliwa, stanowigcq zataczoik nr 3 do -
niniejszych norm. )

§ 9. 1. Zuzycie olejéw smarnych w zasadzie ustala wy-
twornjia pojazdu w instrakeji lub ksigice obstugi. W. razie
braku takiej instrukcji nalezy przeprowodza¢ zmiane oleju -
silnikowego 1 przekladniowago wediug ramowej instrukcji
o planowo-zapobiegawszej obsludze tecﬁnicznej i naprawie
pojazdéw samochodowych. S .

2. Ogélne zuzycie oleju silniknwego niezbednego za;ow?
no “do biezgcego uzupeienia ubytku. w silniky, jak i na
okresowe wymiany oleju nie powinno w zasadzie" przekra-
czal 4% zuzycia benzyny lub odpowiednio 6%y zuzycia ole-
ju napedowego. )

3. Zuzycie oleju przekladniowego nie powinno w zasa- .
dzie przekraczac 0,8% zuzycia benzyny i 1,2% zuzycia oleju
napedowego (1,5% dla samochodéw lub ciagnikdow z nape-
dem na dwie osie).

4. Zuzycie smardw stalych (w kg) w zasadzie nie po-
winno przekracza¢ 0,3%s zuzycia benzyny oraz 0,5% Zuzycia
oleju napedowego, po przeliczeniu zuzycia paliwa z litrdow
na kilogramy.

Normy podsiawowe.

§ 10, ‘Usiala Bie nastepujace podstawowe normy zuiycia
paliw plynnych w eksploatacji pojazdéw samochodowych:

Tablica 1.

Podstawowe normy zugycia benzyny {§ 2 pkt 1)

Lp. Rodzaj pojazdu

Norma w litrach
na 100 km- '

od samochoddéw ciezarowych,

4) powyzej 85 t

i Samochody ciezarowe oraz specjalne i sanitarne pochodne
jak rowniez ciagniki siodlowe
z naczepd o dopuszczalnym ciezarze catkowitym:

1) powyiej 2,5 t do 3,5 t wlacznie z silnikiem o pojemnodci

skokowej:
a) powyzej 1 1 do 1,8 1 wlacznie 13
" b) powyzej 1.8 1 do 2,5 1 wiacznie 15
c) powyzej 2,5 1 23
2) powyzej 3,5 t do 55 t wilagcznie z silnikiem o po%emnoscx
skokoweij!
a) do 2,5 1 wilacznie 18
b) powyiej 2,51 ‘ 23
3) powyzej 55 t do 85 t wlacznie z silnikiem o pojem-
nosci skokowej:
a) do 4,5 1 wlacznie 25
b) powyiej 4,5 1 33

36
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. . . Norma w litrach
Lp: Rodzaj pojazdu , na 100 km -
2 Samochody osobowe, sanitarne i pochodne od samochodéw
osobowych — dostawcze samochodyv ciezarowe, jeieli do-
puszczalny catkowity cigzar tych ostatnich nie przekracza
2,5 t, z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1) do 0,7 1 wlgcznie 6
2) powyzej 0,7 1 do 0.9 1 wiacznie 8
3) powyzej 0,9 1 do 1,3 1 wlacznie 9
4) powyzej 1,3 1.do 1,8 1 wigcznie 1
5) powyiej 1,8 1 do 2,1 1 wlgcznie 12
6) powyzej 2,1 1 do 2,9 1 wigcznie 13
7} powyzej 2,9 1 do 3,4 1 wilgcznie 15
8) powyzej 3.4 1 do 4 1 wlacznie 18
9) powyzej 4 1 do 5 1 wlgcznie 22
10) powyiej 51 : 25
3 Autobusy o dopuszczalnym calkowitym ciezarze, liczac vo
75 kg na .pasa‘era z bagazem w ruchu miedzymiastowym
i 65 kg w ruchu miejskim i podmiejskim: \
1) do 3 t wiacznie 14
2) powyzej 3 t do 6 t wlacznie 20
3) powyzej 6 t do 9 t wigcznie 28
"~ 4) powyzej 9 ¢ 36
4 Motocykle {skutery):
1) z silnikiem dwusuwowym o pojemnoéci skokowej:
‘a) do 100 cm?® wlgcznie 2,5
b} powyze] 100~ cm? do 200 cm® wlacznie 3
c) powvzej 200 cm?® do 250 cm® wlgcznie 3.5
d} powyzej 250 cm® A '
2) z silnikiem czterosawowym o pejemnosci skokowej:
a) do 250 cm® wlgcznie : 3,5
b) powyziej 2%0 cm? do 350 em? wigcznie 4
" ¢) powyzej 350 cm® 5
5 Ciggniki benzynowe typu rolniczego uzywane w transporcie norma zakladowa
drogowym bez cgraniczed
Tablica 2
Podstawowe mormy zuiycia oleju napedowego.
Norima w litrach
Lp. Rodzaj pojazdu na 100 km
1 Samochody cigzatrowe oraz specjalne i sanitarne, pochodne
od samochodéw ciezarowych, jak rowniez ciggniki siodlowe
2z naczepg o catkowitym dopuszczalnym cigzarze:
" 1) do 2,5 t wljcznie 10
2) powyzej 2,5 t do 4 t wlacznie 12
3) powyzej 4 t do 6 t wlacznie 15
4) powyzej 6 t do 8 t wlgcznie 16
5) powyzej 8 t do 10 t wlgcznie 20
6) powyzej 10 t do 12 t wlgcznie 25
7} powyzej 12 t do 15 t wlgcznie 30
8) powyziej 15 t 35
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. . Norma w litrach
Lp. Rodzaj pojazdu na 100 km
2 Ciggniki typu rolniczego uiywane w transporcie drogowym:
1} z silnikiem o mocy do 20 KM wlacznie:
a) iezeli ciagnik porusza sie luzem lub z calkowitym
ciezarem ciggnionym do 2 t wigcznie 13
b) jezeli ciagnik porusza sie z calkowilym cigzarem
ciggnionym powyzej 2 t 17
2} z silnikiem o mocy powyiej 20 -KM:
a) jezeli ciagnik porusza sie luzem Iub z calkowitym
ciezarem ciggnionyra do 3 t wigczaoie 15
b) jezeli ciggnik porusza sie 2z calkowitym cigzarem
ciaggnionym powyiej 3 t 24
3) ciggnik Ursus-45 i Lanz Buldog wyposazony w silnik
z glowicg zarowaq:
a) jezeli ciggnik porusza sie hnmm lub z catkowitym
ciezarem cigguionvim do 2 t wlarznie 33
b) jezeli ciggnik porusza sie z calkowitym cigzarem
ciagnionym:
ba) powyzej 2 t do 5 t wigrznie 37
bh) powyiej 5t do 10 t wiacznie 40
bc) powyzej 10 t 52
3 Ciagniki typa samochodowego (balastowe) ze sprzggiem dy-
szlowyn:
1) ciagnik z silnikiem o mocy do 80 KM wlarznie:
a) jezeli ciggnik porusza sie luzem lub z catkowitym
ciezarem ciagnionym do 3 { wilgcznie 27
b) jeieli ciggnik porusza sie z calkowitym cigzarem
ciagnicnym powyzej 3 t 34
2) ciagnik z siinikiem o mocy powyZej 80 KM do 125 KM
wigcznie: )
a) jeiell (mr,mk poruaza sie luzem lub z calkowitym
iezarem ciagnionvm do 5 t wilacznie 37
b) jezeli ciagnik perusza sie z catkowilym cigiarem
ciggnionym powyzej 5 t 59
3) cigynik z silnikiem o mocy powyzej 125 KM norma zakladowa
bez ograviczen -
4 Samochody oschowe,  sanitarnze 1 pochodne od samochodow
osobowych doslawcze samochody cigzarowe, o ile dopusz-
czalny cigzar calkowity tvch ostatnich nie przekfacza 2 t,
7 silnikiem o pojemnosci skokowej:
1) do 1,3 1 wlacznie 7
2) powyzej 1,31 10
5 Autobusy o dopuszczalnym calkowitym ciezarze liczac po
75 kg na pasazera z bagazem w rtuchu micdzymiastowym
i po 65 kg w ruchu miejskim i podmiejskim:
1} do 3 i wilacznie 12
2) powyzej 3 t do 6 t wlacznie 14
3) powyzej 6 t do 9 t wlacznie 19
4) powyzej 9 t do 11 t wlgcznie 23
5) powyzej 11 t do 14 t wlacznie 28
6) powyziej 14 30

Chjasnienie do tablic 1 i 2:

Przez pojecie ,dopuszczalny cieiar catkowity samochodu” nalety rozumieé ciefar wiasny samochadu
gotoweqo do jardy, powiekszony o jego ladownosé, tzn. dopuszczalny najwickszy cigiar ladunku {ub
urzadzenia trwale umieszczonego na samcchodzie specjainym me preeznaczonym do przeworu laduvn-
kéw lub osob. Ciezar wlasny pojazdu naleiy ustali¢ na podstawie wiaryyodnych danych lub pizez

zwazZenie.
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Podwyiszenie norm podstawowych.

§ 11. 1. W zaleznosci od warunkéw eksploatacji:
a) drogowych (profil podluzny trasy i jako$¢ nawierzchni
drogowej) i
b) ruchowych (jazda na krétkich odcinkach z czestymi
postojami, jazda po wyijgtkowo ruchliwych ulicach
miast},
kierownik zakladu pracy moze ustalic norme zakladowg (§ 3
ust, 1) wyzszg niz norma podstawowa w granicach do 20%
dla wszystkich pojazdow samochodowych, a dia samochoddw
samowyladowczych w granicach do 30% w stosunku do
normy podstawowej w tych przypadkach, gdy norma podsta-
wowa bedzie niewystarczajgca. W przypadkach okreslonych
w § 3 ust. 5 kierownik zakladu pracy moze ustali¢ zaklado-
wg norme wyjatkowag wyzsza niz norma podstawowa w gra-
nicach powyiej 20% do 75%, ,a dla samochodéw samo-
wyladowczych w granicach pewyiej 30% do 80% w sto-
sunku do normy podstawowej. Stosowanie tej normy wyma-
ga zezwolenia wydzialu komunikacji prezydium wojewddz-
kiej rady narodowej (rady narodowej miasta wylgczonego
z wojewaodztwa) (§ 3 ust. 6.

2. Kazda norma zakladowa moze byc pomﬁkszona do-
datkowo w granicach do 10%,, jezeli w okresie od 1 lisio-
pada do 3! marca z przyczyn atmosferycznych zastosowanie
ustalonej normy zakladowej nie bedzie moiliwe. ,

3. Kazida norma zakladowa, jak rdéwniez ncrma zakla-
dowa powiekszona w razie potrzeby w okresie zimowym
(ust. 2), moze byé powiekszona dodatkowo:

1) jezeli samochéd lub autobus ciggnie przyczepe lub inny
pojazd; podwyziszenie normy nastepuje w ten sposoOb, ie
za kaidg tong catkowilego ciezaru ciggnionego naleiy
zastosowaé dodatek do mormy w grenicach do 6%, jeieli
dopuszczalny ciezar calkowity pojazdu ciagngcego nie
przekracza 8 t, i w granicach do 3%, jeicli dopuszczalny

- ciezar calkowity pojazdu ciagngcego przekracza 8 t;

2) o 5%, jeteli pojazd:

" a) wykonal norme przebiegu mxeuzynaprawczego a nie

zestal oddany do naprawy gldwnej,

b) znajduje sie w ckresie docierania,

¢} uzyty jest do akcji ratunkowej.

Przepisy wyjagtkowe.

§ 12. 1. Jezeli ciggnik siodlowy jedzie bez naczepy, nor-
me¢ zakladowgy nalezy obnizy¢ o 30%.

2. Do samochodéw specjalnych nie przeznaczonych do
przewozu ladunkow lub osob naleiy stosowa€ takie same
normy zuzycia paliwa, jak do samochodow ciezarowych na
takich samych podwoziach; normy te odnosza sig¢ tylko do
wykonanych przebiegow. Ewentualne dodatkowe zuzycie pa-
liwa w czasie pracy na postoju (np. do napedu urzadzenia
przewozonego na samochodzie specjalnym) nie jest zawarte
w normach; w tym wypadku powinny by¢ ustalone oddzielne
normy zakladowe, np. zuzycie paliwa na naped pompy po-
farniczej, sprezarki, dzwigu itp. Normy zuzycia dla samoecho-
dow roboczych wykonujacych swag prace w czasie jazdy (np.
zamiataczka lub polewaczka ulic, plug odsnieiny) obowigzujg
tylko w odniesieniu do wykenanego przebiegu poza ich wia-
Sciwa praca. .

3. Przy jezdzie szkolnej z uczniami szkolonymi na kie-
rewcow kazdg godzineg jazdy szkoleniowej przyjmuje sig za
25 km wykonanego przebiegu wedlug normy podstawowej.

4. Normy dotyczg tylko pojazdéw uiylkowanych na dro-
gach i nie mogg by¢ stosowane w razie ciggnigcia lub popy-
chania pojazddéw toczgcych sie po szynach albo holowania

‘barki na rzece lub kanale.

5. Jezeli ciagnik wvkonuje prace na postoju (prace nie-
przewozowg), nalezy ustali¢ oddzielng zakiadowg norme zu-
zycia paliwa w zaleznosci od rodzaju pracy ciagnika.

6. Norma zuzycia oleju napedowego w jednej gedzinie
pracy siinika na postoju ciggnika Ursus 45 i Lanz Buldog
oraz innych ciagnikéw wypesazonych w silnik z glowica za-
rowg wynosi 1,9 L

7.-Kazda norma zaklddéwa dia moiocykla moze byé po-
wiekszona o 40%, jezeli motocykl uzyly jest z wozkiem bocz-
nym lub przyczepa.

8. Normy zakladowe zuzycia paliwa na jezdy prébne po
naprawie pojazdu lub silnika powinien ustali¢ zaklad wyko-

. MU}y naprawe.

- Zalgeznik nr 1 do norm zuzycia pa-
liw plynnych w elsploatad]l pojai-
dow samochodowych.

INSTRUKCJA O PRZEPROWADZANIU BADANIA ZUZYCIA PALIWA

Cel badan zuiycia paliwa.

§ 1. Badania zuzycia paliwa, zwene w dalszym ciqgu
pbadaniami”, nalezy wykonywaé¢ w celu ustalenia:
1) zakladowe]j normy zuzycia,
2) przekroczenia normy zakladowej (przepalu).

Warunki techniczne.

§ 2. Do badan wykcnywanych w celu ustalenia nonay
zakladowej (§ 1 pkt 1) nalezy uzywac¢ catkowicie
pojazddéw po okresie docierania.

§ 3. 1. Badania {§ 1) nalezy wykonywaé na drodze:

1} mozliwie pozicmej,

2) o nmawierzchni mozliwie réwnej, nie zabloconej i nie po-
krytej éniegicm. Zaleca sie wykonywanie badan na dro-
dze o nawierzchni ulepszonej (asfalt, beton, kostka), je-
zeli drogi o takiej nawierzchni znajdujg sie w pobliiu
siedziby jednostki wykonujgcej badania.

sprawnych

2. W razie koniecznodci ustalenia normy zakladowej lub
normy zakladewej wylgtkowej badania naleiy wykonywaé
na- $cisle okreslonych trasach, na kiérych norma wyjatkowa
bedzie miata zastosowanie.

§ 4. Szybkos¢ pojazdu pedezas badan nie powinna prze-
kraczac¢ 2/3 najwiekszei szybkosci mozliwe] do rozwinigria
w danych warunkach drogowych i ruchowych, nie przekra-
czajge jednak szybkosci ograniczonej przepisami ruchu dro-
gowego dla danej irasy lub rodzaju pojazdu.

§ 5. Przed rozpoczeciem badan. nalezy ustali¢ blad licz-
nika kilometréw pojazdéw przeznaczonych do badan. Blad
licznika okresia wskaznik, ktdry otrzymuje sig przez pe-
dzicienie odlegloéci rzeczywistej przez cdleglo$¢ odmierzong
przez licznik na prostym odeinku drogi. Wskainik ten mo-
ze by mniejszy lub wiekszy od jednosci, a jezeli jest réw-

ny jednodci, to oznacza, ze wskazania licznika sa bezblgdne.

Podczas sprawdzania bledu licznika pojazd powinien poru-
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sza¢ sie w przyblizeniu z takg sama szybkoscia, z jakg be- Kolejnosé czynnosci badania.
dzie jechal podczas badania zuzycia paliwa (§ 4). .
§ 6. Pomiar ilosci paliwa zuzytego podczas badania na- § 12. 1. Padania rozpoczyna si¢ w miejscu postoju po-

lezy wykonywa¢ przez zastosowanie zliorniczkéw pomiarc-
wych powszechnie do tego celu uzywanych. Wyjgtkowo do-
puszcza si¢ pomiar ilo$ci zuzytego paliwa metoda peinego
zhiornika. W tym wypadku pomiar nalezy wykonywac z naj-
wiekszg starannoscia przez dokladny pomiar uzupelnionego
paliwa za pomocg wyskalowanego, po ustawieniu pojazdu,
poziomu wedlug pozicmnicy.

§ 7. Bedania zuiycia paliwa nalezy wykonywal przy
przecieinym nasileniu ruchu na danej drodze.

Ckres wykonywania badan.

§ 8. 1. W zasadzie badanis, podejmowane w cela usta-
lenia normy zakladowej, nalezy wykonywaé¢ w okresie od
1 kwietnia do 31 pazdziernika.

2. Wszelkie bedania™{§ 1) wykonywac nalezy przv po-
godzie mozliwie bezwietrznej i przy temperaturze umiarko-
wanej, wlasciwej dla danego ckresu.

Miejsce wykonywania badan.

§ 9. 1. Badania nalely wykonywaé na diogach
lozonych w poblizu stalego miejsca postoju pojazdu.

{§ 3) po-

2. Do wykonywania badan nalezy wybra¢ dwa roine
odcinki drogi, odpowiadajace. pod wzgledem technicznym
“ymngmon okredlonym w § 3 ust. 1,

3. Obydwa rozne odcinki drogi wybrane do dokonywa-

nia bhadan powinny posiada¢ mozliwie jednakowg mna-
wierzchnie.

Dlugosé trasy badania.

§ 10. 1. Przez okreslenie ,dlugo$é trasy badania” nalezy
rozumieé¢ calg odleglos¢ wykazang przez licznik kilometrow
o rezpoczecia do zakonczenia badania 1gcznie z dojazdami
od miejsca postoju pojazdu do wybranego do badan odcinka

drogi i z powrotem do miejsca postoju pojazdu. W razie wy-.

konywania badania samochodem ciezarowym albo zespolem
zlozonym 2z ciagnika i przyczepy (przyczep), na dredze pro-
wadzacej z miejsca postoju do noczq*ku wybranego odcinka
drogi moze znajdowad sie miejsce naladunku, 'a w drodze
powrotnej miejsce wyladunku samochodu lub przyczepy (przy-
czep), uzytych do wykonywania badania.

2. Dlugosc drég dojazdowych od miejsca posteju do wy-
branych odcinkéw drog i od odeinkow tychie drog do miejsc
-postoju nie powinna pizekracza¢ 16%e dingosci trasy badania.

3. Kazdy z wybranych odcinkéw drogi powinien p051a-
da¢ dilugo$é¢ co majmniej 25 km.

4. Przy wykonywaniu badania kazdy z dwdch wybranych
odcinkéw nalezy przejecha¢ w obvdwu kierunkach; w ten
sposch odlegleéd jazdy na dwéch wybranych odcinkach pemia-
rowych powinna wynesié co najmnajej 2 X 25X 2 = 100 km,
nie liczac diugosci dojazdéw, : - -

- 5. Co najmniej -polowe dlugosci tiasy-badania -nalezy
przejecha¢ po drodze. suchej.

Obcigzenie pojazdu.

§ 11. Podczas wykonywania badania pojazd przeznaczo-
ny do przewozu' oséb powinien by¢ obcigzony -3/4 ciezaru
odpowiadajgcego dopuszczalnej do przewozu liczbie oséb, za-
pisenej w dowodzie tejestracyjnym, a pojazd przeznaczony
do przewozu ladunkdw —= polowg cigzaru odpowiadajgcego
jego ladownosci, zepisenej w dowodzie rejestracyinyn.

jazdu przeznaczonego do wykonania badania.

2. W miejscu postoju nalezy:

a) ustali¢ stan licznika kilometréw; jezeli licznik nie
wskazuje hektometréw (100 m), nalezy uwazaé, aby
ostatnia cyfra wskazywala zaczynajacy sig kilometr;
napelni¢ zbiorniki pomierowe i umies$ci¢ na samocho-
dzie odpowiednia ilos¢ kanistréw z paliwem lub uzu-
pelni¢ stan paliwa w zbiorniku w razie stosowania
metody pelnego zbiornika, zapisa¢ iles¢ paliwa znaj-
dujgcego sie na pojezidzie;
¢) zagrzac silnik (zuiycie paliwa na zagrzanie silnika za--
licza sig do pomiaru);
manewrowat¢ pojazdem w sposéb najbardziej racjo-
nalnv, aby nie specwodowa¢ nienormalnie duZego zu-
zycia paliwa na wykonanie manewrdéw przy wy-
jezdzie; ' ‘
e) obcigizyé pojazd (§ 11}

d)

Uwagi:

1} Neladunek {wsiadanie cséb) 1 wyladunek (wysiadanie oséh)
moeie odby¢ sie rowniez poza miejscem posioju, wzdluz droe-
gi prowadzgcej w kierunku eodcinkéw drég wybranych do
pemiary, jednak z zachowaniem przepisu .§ 10 ust. 2.

2) Zamiast osob moina uiywad balastu (np. worki z piaskiem)
liczge 75 kg na jedng csobe.

3) Neilacdunek i wyladunek reczny lub mechaniczny pcwm ien
bye¢ \\«\korywmy w warunkach przecietnych, aby nie spo-
wodowaé nadmiernego zuiycia paliwa przy menewrowaniu
pojazdem w n‘zervach natadunku 1 wyladunku. Nalezy uni-
kat pozostawiania silnika na biegu jelowym, chyba ie wy-
jatkowe warunki tego wymagajg .

4) Pojazdy ciezarowe powinny byé cbcigione na cale] diu«

goscl trasy bedania polowg svu,J tadownesci nawet wtedy,
gdy w rzecrvwisto$ci sa uzywane do rozwozki towarow,
niiect itp. To samo dotyeczy autchusow, chociaz zmieniajg
cone liczke pasaierow na kazdym przystanku.

3. Na trasie badania nalezy:

aj, jecha¢ z_mozliwie jednakowq umiarkowang szykofcig
{(§ 4} po odcinkach wybranych do badan;

b) nie tracié czasu przy zimianie kierunku jazdy.

4. Po przebyciu trasy badania naleiy:

8) powroci€¢ na miejsce postoju i peojazd odcigzyé

Uwaga:
Wyladunek pojazdu c1q7aroweqo mote si¢ odbyé po drodze

pomigdzy konigem odcinka drogi wykbranego: do badan a miej
scem posicju.

b) ustali¢ stan licznika kilometréw;

c) ustali¢ ilosé zuiytego paliwa w litrach,

" do pot litra; )

d) wyniki badan, oddzielnie dla kaidego z dwdch odcin-
kow drég wybranych do badan, zapisa¢ do protekolu
badania zuzycia paliwa sporzadzonego wedlug wzoru
stanowigcego zalgcznik nr 2 do norm zuiycia paliw
plynnych w eksploatacji pojazdéw samcchodowych
(ust. 2 A); jezeli chodzi’ 0 normy wyjatkowe, to wy-
niki zapisywac nalezy w ust. 2B w zaleinosci od cha-
rakteru trasy, dla ktérej ustala sie norme wyjatkowa.

zackraglajge

Ustalanie wyniku badan.

§ 13. 1. W celu ustalenia ogdlnego przebiegu wykona-
nego przez pojazd nalezy po kazdym zakonczonym badaniu
odjg¢ od stanu licznika kilometréw zanctowanego przy za-
konczeniu badania stan licznika zanotowany na poczgiku ba-
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dania. Réznice okreslaja dlugosé trasy badania. Przez pomno-
Zenie tej réznicy przez ustalony blad licznika (§ 5) otrzymuje
sig rzeczywistg dilugos$¢ trasy pomiaru. Diugos¢c obydwu tras
badania nalezy zsumowac.

2. W celu ustalenia calej ilosci paliwa zuzytego podczas
badan nalezy zsumowaé ilosci zuiytego paliwa ustalonego
po zakotczeniu obvdwu badan (§ 12 ust. 4 lit. d).

3. W cela ustalenia zuiycia paliwa przypadajacego na
100 km przebiegu nalezy podzieli¢ calkowita ilos¢ litrow
paliwa zuiytego na przejechanie obydwu tras lgcznie z za-
grzaniem silnika i manewrami pojazdu w miejscu posioju
i miejscu natadunku i wyladurku {ust. 2) przez zsumowang
rzeczywista dlugos¢ obydwu tras badaunia {(ust. 1) w kilome-
trach i iloraz pomnozy¢ przez 100.

] . . . . . . . . s ¥
{nazwa i adres zakladu lub komorki organizacyjnej)

4. Jezeli zuzycie paliwa przypadaijgcego na 100 km oka-
zaloby sie wyzsze niz odpowiednia norma podsiawowa, to
badanie nalezy powtdérzy¢é po usunieciu przyczyn nadmier-
nego zuzycia paliwa, W razie posiadania innego pojazdu te-
go samego typu zaleca sig to powtldrne badanie wykonaé
przy uzyciu innego pojazdu. Zwraca sig uwage, ze przyczy-
ng przekroczenia normy pedstawowej moze by¢ zbyt duza
szybkost {§ 4) lub wykonywanie wyjatkowo trudnych ma-
newrdow przy natadunku i wyladunku pojazdu cigzarowego
(§ 12 ust. 2 lit. e) uwaga 3).

§ 14. Z chwila ustalenia zuzycia paliwa przypadajgcego
na 100 km nalezy uznac je za norme zakiadowa.

Zatgcznik nr 2 do-nerm zuZycia pa-
livv plynnych w eksploatacji pojaz-
dow samochodowych.

PROTOKOL BADANIA ZUZYCIA PALIWA

1. Komisja*) — rzeczoznawca- Polskiego Zwiazku Motorowego *) powotana (y) ‘przez kierownika zakladu w skladzie:

i} X i £ g h | £ X . . . . . . . . . L) L] s L) » i s . z
(imig i nazwisko - stanowisko lub funkcja)
2} « 5 L ' T e O 1 : & % s+ & = 5 % ® 3 % ¥ § 8
. v s s « & ¥ & £ ¥ % & 8% % s 5 % s & % 5 s % 5
przeprowadzit {a) dnia . s * 2 4 % 5 : 19 .. r. badanie zuzycia paliwa w celu ustalenia noruy
zakladowej — przyczyn przekroczenia zakladowej normy zuzycia paliwa — przez pejazd samochodowy:
rodzaj . s . v . marka 3 s 5 5 . typ . B . nr rejestracyjny . z ¥ ¥
2. A. Badanie wykonano z obcigzeniem g M P s ton-—o0so6b*) na trasie o nawierzchni-yt 3 N i M %
na odcinka . R N . s 3 x s s s s . . . . dlugosci . % % - s K
Pomiar dlugosci trasy wykonano wedlug licznika kilometréw. Pomiar paliwa wykonano przy pomocy = v g o
Trase przejechano w obydwu kierunkach na calej dlugo$ci w ciagu tego samego badania. Podczas badania jezdnia
byla sucha—mokra*). Temperatura powietrza wynosiia . v . . . stopni C. Czas trwania jazdy (po odjemu
czasu ewentualnych postojow) wynosit 3 3 . minut {(zackragli¢ sekundy do pol minuty). W tym czasie
zuzycie paliwa wyniosto . 3 ‘ s s % ¢ litrow, co odpowiada w przeliczeniu . . . 1 na 106 km,
B. Dla ustalenia rzeczywistego zuzycia paliwa przez pojazd eksploatowany w warunkach wyjatkowych wykonano
badanie na trasie . € . 3 i " s . ktorej diugo$¢ wedivg moizliwie dokladnego pomiaru wy-
nosila ¢ Iy 3 3 £ ; s z : g km. Pomiar zuZycia paliwa wykonano przy pomocy
s £ M t 3 . . Podczas badania jezdnia byla sucha —mokra®). Temperatura powietrza wynosita
5 s ¢ stopni C. Czas trwania jazdy po . odliczeniu ewentualnych postojéw na trasie wynosit . . . mi-
nut (zaokragli¢ sekundy do pol minuty). W tym czasie zuiycie paliwa wyniosto , x £ . litréw, co odpowiada
w przeliczeniu . : v . . 1 na 100 km,.
3, Zauwazono nastepujace usterki techniczne pojazdu majace wplyw na zuzycie paliwa:
[ K x ] i % 1 L] s £ H ] ] E} & 3 CR H] * ] L] ¥ ] s s
3 & 3 3 s H ¥ v O ¥ v F] ¥ s . . i ¥ & ¥ ¥ K . s L} E §
4. Komisja*) — rzeczoznawca') stwierdza, ze przyczyna przekroczenia zakladowej normy zuiycia paliwa byle
& 1 [ & [ [ [ i € ] H E X K . £ L s [ H [ 8 L4 £ | [}
H] L 1 % ¥ % s ¥ 3 3 | § | 1 | 4 i X LY i ¢ [ 4 1 1 3 E 4 g L
5. Waiosek komisji®) — rzeczozmawey®) ¢ @ ¢ & ¥ % & £ *¢ & ¥ & ¥ 5 % & 1
¥ 3 H s 4 3 s g H ® ) ¥ .. 3 L} LS ¥ X ] 8 ] ® ' L § | ¥
8. Podpisy czlonkdow komisji*) — rzeczozmawcy*): ° x ¢ s % % & ¥ § ¥ % . % & %
] ] £ T X ] 3 | % | § 4 X
] 8 ] x X % 2 & ] LSRR B |
’! x ] i 3 L] ¥ 7 4 % L ¥ 1
Podpis kierowcy badanego pojazdu: 3 * P P R |

Y Niepotrzebne skresli&,

Data sporzadzenia protokolu: 5 1 'l 1 ] ] T
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INSTRUKCJA O SPOSOBIE ZAOPATRYWANIA KIEROWCGW W PALIN

§$1. 1. Przy zaopatrywaniu kierowcoéw w paliwo nalezy:

1) w razie wydeawania kierowcom paliwa z magazyndw.

wlasnych — zapisa¢ w karcie drogowej ilos¢ wyda-
nego paliwa 1 numer kwitu rozchodowego,

2) w razie wydawania kierowcom bonow towarowych na
paliwo — zapisaé w karcie drcgowej numery bondw
towarowych oraz ilod¢ paliwa, na jaka one opiewaijq.

Pobranie paliwa kierowcy obowigzani sg pckwitowac.
Na potwierdzenie pobrania przoz kierowcow paliwa, wy-
danego na podstawie bonow lowareswych, stacje ,,CPN”
obowigzane sy wydawac¢ kierowcom pokwitowania. Po-
kwitowania te stanowig druk écislego zarachowania: win-
ny one zawierad: date realizacit i numer bonyu, nwner re-
jestracyjny pojazdu i numer stacji wydajgeej paliwo, Po-
kwitowania te kierowcy powinni zwrdcié wraz z karta
drogowa.

W celu ustalenia J‘Zeczywiqfoc‘o zuzycia paliwa nalezy .

dokona¢ pomiara pozostalesci paliwa w zbicrniku, Do
pomiaru pozos alo ci pailiwa w_ zbiorniku naleiy poﬂfu-
giwaé sie dobrze’ wyskalowamm wikaZnikiem lub miar-
ka aibo ustala¢ pozostale pu iwo w zbiorniku przez uzu-
remmienie paiiwa do pelnsgo zhiornika, ki
n{4k‘

powinna by¢ znana. Przy pomiarze pozostalesci na-

y doda¢ do zhiornika tyle pallwa, aby napelnienie je-
go bylo calkowite, i odjac ilos¢ litréw dudancego paliwa
od reeczywiste] pojeminedci zhiornika wyraionej w o li-
trach. Podezas pomiuu pozostaiodci paliwa POJ;'“ po-
winien znajdowad sie w potozeniu poziomym. Pomiaru
powinno sie dokonywad przy kazdym rezliczaniu sie kic-
rewey z ozuiycia paliwa, 8 w razie zmiany kierowcy —
na zgdanie jednego ze zmianowych podczas zmiany.

Rozliczenie » kietowey rzeczywistego zuiycia paliwa na-
feiy wykonaé w sposdb nastepujacy:

a} ustali¢ wydang 1 przez kierowce pomntowanq ilese

paliwa (ust. [ 2),

b) dokonaé poisi pozostalosci

fust. 4),

aru paliwa w zbiorniku

rego pojem-

6.

§2.1.Za okres, za ktéry wykonuje sie rozliczenie

Zalacznik nr 3 do norm zuiycia pa-
Hw plyrnych w o eksploalacji pojac~
déw samochedowych.

WO I O ROZLICZANIU ZUZYCIA PALIWA

¢} w razie wydania bondéw f{ust. 1 pki 2) ustali¢ ileéé
paliwa w nie wykorzystanych bonach,

(="
<z

od pobranej pizez kierowce ilodci paliwa (lit. a) odjaé
pozostaty iles¢ paliwa (iit. b} i ewenlualnie lit. ¢,
w wyniku czego olrzymuje sie r1zeczywiste zazycie
paliwa w oxresie rezliczeniowym; numery bonow
przedstawionych przy rozliczaniu sie przez kierowce
powinny zgadzad sie z numerami bondw zapisanych
w . kartach drogowych w okresie od pomiaru popued-
niego do wykenywanego.

Rozliczenia (ust.
W miesigou.

5) nalezy dokonywaé co najmniej raz

7z kierowca,
tzn. za okres, za ktéry ustalono rzeczywiste zniycie pa-
fiwa (§ 1 ust. 5}, nalegy réwniez ustallé zuiycie przypa-
dajgce wediug norm zakladowych.

Chliczenie zuiycia paliwa przypadajacego wedlug. norm
zakiadowych nalezy przeprowadzad biezgeo przy codzien-
nym obliczaniu wynikéw pracy pojazdu w kartach dro-
gowych. W kopeu ckresu (ust, 1) nalezy dodal codzien-
nie obliczone zuiycie paliwa przypodajacego wedhig
rorm 1 sume poréwnaé z rzeczywisiym zuzvciem paliwa
(§ 1 ust. 5}, usialonvm za ien okres czasu. ogoina
ilos¢ rzeczywiscie zuzylego paliwa iest wieksza od ilo-
sci paliwa, ktdre powinno bylo hvc zuzyte w tym sa-
mym czasie wedlug noimy, to nica tych ilodci czna-
cza ilost paiiwa zuiytego ponad norme zaklddowg {prze-
kroczenie normy, zwane przepatem). Jeieli ogélna ilosge
paliwa obliczonego wediug norm jest wigksza od ilosci
rieezywiicie zuzviego paliwa za ten sam okres, to roéi-
nica tych ilodci cznacza oszezgdno$e w zuzyciu.

Jetel

Obliczenie oszezednosdei lub przekroczenia noymy zakla-
dowej zuzycia za okres dluzszy niz 1 dzien nalezy wy-
kona¢ na podstawie miesiccznych mut eksploatacyjnych,

‘do ktdrych wpisywane jest codzi€nnie zuzycie paliwa

cbliczone wediug noun zakiadowych.



