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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI
z dnia 27 sierpnia 1938 r.
w sprawie nadania koncesji na budowe i eksploatacje kolei gérskiej w Krynicy Zdroju.
Na podstawie art. 6 ustawy z dnia 17 mar- Nr 38, poz. 391) nadaje Spolce z ograniczong

ca 1932 r. o koncesjach na koleje znaczenia odpowiedzialnoscig ,Kolej Gérska w Krynicy”,
miejscowego i koleje miejskie (Dz. U. R. P. majacej siedzibe w Warszawie, nazywanej nizej
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+Opotka”, koncesje na budowe i eksploatacje
kolei gorskiej uzytku publicznego w Krynicy
Zdroju dla ruchu osobowego i towarowego, na
warunkach nastepujacych:

§ 1. Spotka jest obowigzana wybudowad
swoim kosztem kolej gorska, linowo-terenowa
na szczyt Géry Parkowej w Krynicy Zdroju
o trakcji elektrycznej, dlugosci okolo 650 m,
zgodnie z planami i projektami oraz kosztory-
sem ogélnym i szczegolowymi warunkami tech-
nicznymi, zatwierdzonymi przez Ministra Ko-
munikaciji.

§ 2. Koncesje nadaje sig na okres 35 lat,
liczac od daty jej ogloszenia.

§ 3. Spotka jest obowiazana ukoriczyé
budowe koncesjonowanej kolei i otworzy¢ sta-
ty ruch uzytku publicznego w przeciagu jedne-
" go roku od daty ogloszenia niniejszej koncesji.

§ 4. Spétka jest obowigzana wykonad
wszystkie roboty, majace na celu zabezpiecze-
nie istniejacych stosunkéw wodnych i drogo-
wych oraz innych intereséw publicznych, w tym
takze istniejgcych urzadzen turystyczno-spor-
towych.

§ 5. Spotka jest obowiazana nabyé na
swoja wlasnosé grunty, potrzebne do budowy

i eksploatacji kolei koncesjonowanej, jej bu-

dowli i wurzadzen, z zachowaniem przepisow
o nabywaniu nieruchomos$ci w pasie granicz-
nym, ~

Spoétce stuzy prawo wywlaszczenia na pod-
stawie rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 24 wrzesnia 1934 r. o wywlasz-
czaniu na cele kolejowe (Dz. U. R. P. Nr 86,
poz. 177). .

§ 6. Nadzér nad budowa kolei wykony-
waé beda organa Ministerstwa Komunikacji,
ktérych zlecenia powinny byé scisle przestrze-
gane.

Tytulem zwrotu kosztow, zwiazanych
z wykonywaniem tego nadzoru, Spétka wplaci
do kasy Ministerstwa Komunikacji w okresie
6 miesiecy od daty ogloszenia niniejszej kon-
cesji ryczaltowa sumg w wysokosci /2% kosz-
téw budowy, ustalonych w kosztorysie.

§ 7. Otwarcie statego ruchu uiytku pu-
blicznego na kolei moze nastapié za zezwole-
niem Ministra Komunikacji, ktéry przed tym
zarzadzi zbadanie komisyjne wykonanych robét
i urzadzen kolejowych pod wzgledem ich zgod-
nosci z zatwierdzonymi planami, projektami
i szczegolowymi warunkami fechnicznymi oraz
pod wzgledem bezpieczeristwa ruchu.

§ 8. Spotka jest obowiazana zaopatrzyé
kolej we wszystkie urzadzenia niezbedne do

eksploatacji i uirzymywaé ja p‘rzez caly czas
trwania koncesji w stanie zupelnej sprawnosci,
zapewniajacej bezpieczenstwo i cigglo$é ruchu.

W sprawie budowy i uruchomienia urza-
dzen elektrycznych kolei gorskiej obowiazuja
postanowienia ustawy elektirycznej 2z dnia
21 marca 1922 r. (Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 17,
poz. 98} i rozporzadzeni na podstawie tej usta-
wy wydanych. '

8§ 9. Przy wszelkich robotach i dosta-
wach Spotka obowigzana jest uwzgledniaé kra-
jowg sile robocza i przemyst krajowy. Przywoz
z zagranicy przedmiotéw i urzadzen, potrzeb-
nych do budowy i eksploatacji kolei, moze na-
stapi¢ tylko za uprzednim zezwoleniem wlasci-

‘wych wladz panstwowych.

§ 10. Spélka moze zaciagaé dla celow
budowy i utrzymania kolei pozyczki hipotecz-
ne i obligacyjne tylko na podstawie uprzednie-
go zezwolenia Ministra Komunikacii wydanego
w porozumieniu z Ministrem Skarbu i na wa-
runkach w tym zezwoleniu ustalonych. Pozycz-
ki te powinny byé splacone w calosci w czasie
trwania koncesji wedlug planu, zatwierdzone-
go przez Ministerstwo Komunikacji z dochodéw
kolei po pokryciu wydatkow eksploatacyjnych
i handlowych (administracyjnych).

§ 11. Kapital zaktadowy Spolki i sumy,
uzyskane z operacyj kredytowych, stanowié
beda kapital budowlany, stuzgcy na pokrycie:

a) kosztow zaltozenia Spotki;

b) kosztéw studiow i projektéw oraz bu-
dowy kolei, lacznie z kosztami admini-
stracji budowy i oprocentowania w cza-
sie budowy zaciagnietych na budowe
pozyczek;

c) kosztow nadzoru panstwowego nad bu-
dowa kolei;

d) kapitalu obrotowego.

W ciagu roku od ukoficzenia budowy Spét-
ka obowiazana jest przedlozyé Ministerstwu
Komunikaciji sprawozdanie z budowy kolei ze
szczegdélowym jej opisem oraz z podaniem wy-
sokosci kapitatu budowlanego i kosztéw po-
szczegolnych robot, budowli i innych urzadzen.

§ 12. W celu zapewnienia nalezytego
utrzymania kolei oraz prawidlowej i przezornej
eksploatacji Spotka powinna utworzyé naste-
pujace kapitaly pomocnicze:

a) kapital odnowienia (renowacyjny), prze-
znaczony na pokrycie wydatkow na urzadzenia
kolejowe, ktére — mimo nalezytego ich utrzy-
mania — wymagaja po pewnych okresach cza-
su wymiany na nowe, a ktorych wymiana nie
zwieksza majatku kolei; kapital ten powstaje
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z dochodéw ze sprzedazy niezdatnych do uzytku
materialow, wymienionych na nowe oraz z co-
rocznych odpiséw od zysku brutto, okreslonego
w § 13, obliczonych w sposéb nastepujacy:

3% od wartosci bilansowej budowli muro-
wanych, :

5% od wartosci bilansowej budynkéw dre-
wnianych,

10% od wartosci bilansowej maszyn;

b) kapital zapasowy z sum corocznie odpi-
sywanych w wysokosci 8% czystego zysku
(§ 14); kapital ten sluzy na pokrycie nieprze-
widzianych wydatkéw i strat w latach defi-
cytowych, '

Jezeli kapital zapasowy dojdzie do wyso-
kosci nominalnego kapitatu zaktadowego, usta-
ja dalsze coroczne odpisy na ten cel, natomiast
. zostang one wznowione, gdy kapital ten zmniej-
szy sie.

Kapitaly odnowienia (renowacyjny) i zapa-
sowy lokuje Spétka na rachunku biezagcym w
instytucjach finansowych, wskazanych przez
. Ministerstwo Komunikacji w porozumieniu
z Ministerstwem Skarbu, lub w papierach war-
tosciowych, majacych bezpieczedstwo pupi-
larne,

§ 13, Zysk brutto przedsigbiorstwa sta-
nowié¢ bedzie réznica, powstala po potraceniu
z ogolnego dochodu wszystkich wydatkow
eksploatacyjnych i handlowych (administracyj-
nych), tacznie z kosztami nadzoru panstwowe-
go, okreslonego w § 25, tudziez wydatkow na
splate pozyczek hipotecznych i obligacyjnych.

§ 14. Po dokonaniu z zysku brutto po-
tracen na kapital odnowienia (renowacyjny)
w mysl § 12, powstaje czysty zysk.

Czysty zysk zuzyty bedzie w nastepujacej
kolejnosci:

- a) na odpisy na kapital zapasowy (§ 12)
za rok biezacy i za lata ubiegle, o ile powstaly
zaleglosci,

b) na pokrycie wszystkich innych zobo-
wigzan Spotki,

¢) na inwestycje
ogolno-spotecznego.

turystyczne znaczenia

§ 15. Taryly maksymalne na przewoéz
os6b, bagazu i towaréw kolejg gorska oraz na-
leznosci dodatkowe, jak i ich zmiany, beda za-
twierdzane i wydawane na wniosek Spétki w
trybie wydawania taryf na kolejach panstwo-
wych.

W granicach taryf maksymalnych Spotka
moze ustala¢ wedlug swego uznania oplaty za
przewoz oséb, bagazu i towaréw,

§ 16. Personel, zatrudniony przy eksploa-

tacji kolei, powinien posiadaé¢ potrzebne kwali--

fikacje fachowe i byé umundurowany.

§ 17. Preliminarz budzetowy, roczne spra-
wozdanie, bilans oraz rachunek zyskow i strat
Spotki zatwierdza Ministerstwo Komunikacii.

§ 18. Spétka nie moze zbywaé ani ob-
dluzaé majatku nieruchomego kolei bez uprzed-
niej zgody Ministra Komunikacji. Wyjatek sta-
nowia przypadki sprzedazy niezdatnych do
uzytku urzadzen kolejowych w celu ich wy-
miany.

§ 19. Kierownictwo kolei pod wzgledem
administracyjnym i technicznym sprawowaé be-
dzie osoba, zaiwierdzona przez Ministerstwo
Komunikacji na wniosek Spétki.

§ 20. Spotka obowigzana jest prowadzié
statystyke eksploatacji kolejowej wedlug za-
sad i form, zatwierdzanych przez Ministerstwo
Komunikaciji.

§ 21. Spolce nie wolno powierzaé prowa-
dzenia eksploatacji kolei osobom trzecim bez
uprzedniej zgody Ministerstwa Komunikacji.

§ 22. Przy budowie i eksploatacji kolei
Spotka powinna stosowaé sie do wlasciwych
ustaw a w szczegélnosci do ustawy z dnia
17 marca 1932 r. o0 koncesjach na koleje znacze-
nia miejscowego i koleje miejskie oraz do roz-
porzadzen i zarzadzeri na ich podstawie wy-
danych.

§ 23. Spolka jest obowigzana ubezpie-
czy¢ sie od odpowiedzialnosci, wynikajacej
z przepisow, za szkody i wypadki, jakie powsta-
na z powodu budowy i eksploatacji kolei.

§ 24. Spoétka zwolniona jest od podatkow
oraz od oplat panstwowych i samorzadowych
w zakresie, ustalonym w art, 26 ustawy z dnia
17 marca 1932 r. o koncesjach na koleje znacze-
nia miejscowego i koleje miejskie,

§ 25. Nadzér ogoélny nad nalezytym utrzy-
maniem kolei pod wzgledem technicznym, nad
prowadzeniem ruchu i wykonywaniem posta-
nowien koncesji sprawowaé beda organa Mini-
sterstwa Komunikacji, ktére maja rowniez pra-
wo wgladu w czynnosci Spétki, w jej ksiegi, ra-
chunki i dokumenty, prawo uczestniczenia w
Walnych Zgromadzeniach i posiedzeniach wladz
Spotki oraz prawo sprzeciwienia sie uchwatom,
ktore bylyby niezgodne z obowiazujacymi prze-
pisami, postanowieniami koncesji lub umowy
Spotki albo, ktére bytyby szkodliwe dla interesu
publicznego. W razie sprzeciwu Spétka przed-
stawia odnosng uchwate Ministrowi Komuni-
kacji do decyzji. ‘W przypadku braku tej decyzji
w ciggu 30 dni od daty przedstawienia uchwaly,
uwaza sie sprzeciw za nieaktualny.

Na pokrycie kosztéw tego nadzoru Slpéﬂ'{a
jest obowigzana wplacaé corocznie do kasy Mi-
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nisterstwa Komunikacji pét procent (*/2%) od
cgolnego dochodu, otrzymanego z eksploataciji
kolei.

§ 26. Po uplywie 15 lat od daty otwarcia
stalego ruchu na koncesjonowanej kolei Rzad
ma prawo wykupi¢ cale przedsigbiorstwo ko-
lejowe.

Minister Komunikacji zawiadomi Spotke
o zamiarze wykupu kolei co najmniej na szes$é
miesiecy przed dniem wykupu. Od dnia dore-
czenia Spoélce tego zawiadomienia Spéitka nie
moze zaciggaé¢ zadnych zobowiazan ani dlugow
bez zgody Ministra Komunikaciji.

VW okresie szesciomiesiecznym, wyzej wy-
mienionym, organa Ministerstwa Komunikaciji
czuwa¢ beds, aby wszelkie naklady pieniezne,
niezbedne do utrzymania kolei i jej urzadzen
w nalezytym stanie, zapewniajacym bezpieczeni-
stwo, byly dokonywane we wlasciwym czasie.

W dniu wykupu kolei Rzad wyplaci Spol-
ce tytulem odszkodowania sume kapitatu za-
kladowego, zas przedsiebiorstwo ,,Polskie Ko-
leje Panstwowe'* przejmie z tym dniem nieumo-
rzone pozyczki hipoteczne i obligacyjne Spétki.

Z dniem wykupu caly majatek nieruchomy
Spotki przechodzi na wlasnosé Skarbu Pan-
stwa, za$ majatek ruchomy Spéltki oraz kapita-
ly odnowienia (renowacyjny) i zapasowy prze-
chodza na wlasnos$é przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Paristwowe",

§ 27. Koncesja moze byé przez Ministra
Komunikacji uniewazniona w przypadkach,
przewidzianych w ustawie z dnia 17 marca

1932 r. o koncesjach na koleje znaczenia miej-

scowego i koleje miejskie,

W razie uniewaznienia koncesji Minister
Komunikacji zarzadza:

1) przejecie na wlasnosé Skarbu Panstwa
catlego nieruchomego majatku Spélki,
na wlasnos¢ za$ przedsiebiorstwa ,,Pol-
skie Koleje Panstwowe” - calego ru-
chomego majatku oraz kapitalow po-
mocniczych, wskazanych w § 12;

2) przejecie przez przedsigbiorstwo ,,Pol-
skie Koleje Panstwowe” nieumorzo-
nych pozyczek hipotecznych i obliga-
cyjnych Spéltki, zaciagnietych na rzecz
koncesjonowanej kolei;

3) wyplate Spétlce kapitalu zakladowego.

§ 28. Po uplywie terminu koncesji kolej
wraz z gruntami, budowlami i wszystkimi przy-
naleznosciami lacznie z kapitalem odnowienia
{renowacyjnym) i obrotowym bez zadnych cie-
zaréw przechodzi natychmiast bez odszkodo-
wania na wlasnosé Skarbu Panstwa.

- § 29. W kazdym przypadku przejscia ko-
lei na wlasnosé Skarbu Panistwa, Spétka jest
obowiazana przekaza¢ Ministerstwu Komuni-
kacji wszelkie dokumenty i akta, dotyczace ko-
lei oraz praw i zobowigzan Spétki, przejetych
przez Skarb Panstwa lub przedsigbiorstwo
Polskie Koleje Panistwowe".

Minister Komunikaciji: Ulrych



