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ROZPORZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

7 dnia § sierpnia 1965 r,

w sprawie przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu.

Na podstawie art. 46 § 1 Kodeksu morskiego (Dz. U.
z 1961 r. Nr 58, poz. 318) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sie jako obowigzujace w zegludze mor-
skiej od dnia 1 wrzesnia 1965 1. od godziny 12,00 czasu
sirefowego miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zde-
rzeniom na morzu, stanowigce zaigcznik do rozporzgdzenia.

§ 2. Zakres stosowania przepiséw wymienionych w § 1
przez jednostki plywajgce marynarki wojennej, organow

ochrony granic i Milicji Obywatelskiej okresla odrebne roz-
porzadzenie wilasciwych ministréw,

§ 3. Traci moc rozporzadzenie Ministra Zeglugi z dania
10 lipca 1963 r. w sprawie przepisow o zapobieganiu zderze-

niom na morzu (Dz. U. Nr 33, poz. 192},

§ 4. Rozporzgdzenie wchodzi w Zycie z dniem 1 wrze-

$nia 1965 1.

Minister Zeglugi: J. Burakiewicz
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra
Zeglugi z dnia 5 sierpnia 1965 1,
{poz. 229).

MIEDZYNARODOWE PRZEPISY O ZAPOEIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU

Czeé¢ A. — Postanowienia wstepne i definicje.
Prawidlo 1.

(a) Niniejsze przepisy powinny by¢ przestrzegane przez
wszysikie statki i wodnosamoloty na peinych morzach i na
wszystkich wodach z nimi polaczonych i uczeszczanych przez
statki morskie, z wyjgtkiem przypadkoéw przewidzianych w
prawidle 30. Jezeli wodnosameloty wskutek swojej specjal-
nej konstrukep nie mogg w calej peini stosowa¢ postano-
wien prawidel o pokazywaniu $wiatel i znakdéw, to powinny
one przesirzega¢ tych postanowien $cisle o tyle, o ile pozwa-
lajg na to okelicznosci.

(b) Prawidla dotyczace $wiatel powinny by¢ stosowane
przy kazdej pogodzie od zachodu do wschodu slonca. W tym
¢zasie nie wolno pokazywad innych $wiatel, ktére by moina
wziaé za $wiatha przepisane lub ktdére zmniejszalyby ich wi-
dvialnosc albo zmienialy ich odrozniajacy charakter lub
przeszkadzaly wlasciwemu pelnieniu obserwacji (siuzba na
oku). Swiatla przepisane niniejszymi prawidiami moga by¢
réwniez pokazywane od wschodu do zachodu slonca podczas
ograniczonej widzialnodci i we wszelkich innych okoliczno-
$ciach, w ktorych uwaza sie to za potrzebne.

() W nastepujacych prawidiach, z wyjatkiem przypad-
kow, gdy z treéci wynika inaczej:

(1) wyraz ,statek” oznacza wszelkiego rodzaju urza-
dzenia plywajace inne niz wodnesamoloty na wo-
dzie, ktore sg uzywane lub mogg by¢ uzvte jako
$rodek transportu na wodzie;

(i) wyraz ,wodnosamolot” oznacza kaidy hydroplan
i kazde inne uwurzadzenie latajace, przystosowane
do manewrowania na wodzie;

{iii) okreslenie ,statek o napedzie mechanicznym’
osnacza kazdy statek wprawiany w ruch przez
maszyne;

(iv) kazdy statek o napedzie mechanicznym, ktory jest
pod zaglami, a nle uZywa maszyny, uwaza sig 7za
statek zaglowy, a kazdy statek idacy pyvzy uzy-
ciu maszyny, niezaleznie od tego, czy jest pod za-
glami, czy nie, uwaza sie za statek o napedzie
mechanicznym;

(v) statek lub wodnosamolot na wodzie jest ,w dro-
dze', je$li nie stoi na kotwicy, nie jest przymo-
cowany do lgdu i nie stol pa mielifnie;

{vi) okreglenie , wysoko$¢ penad kadiubem'” oznacza
wysckos$é ponad najwyizszym nieprzerwanym po-
kladem;

(vii} za dlugos¢ i szerckosé statku nalezy uwazac diu-
gos¢ calkowitg statku i1 najwiekszg jego szero-
kos¢;

(viii) za diugos¢ 1 rozpigtodé wodnosamolotu mnalezy
uwazaé jego najwigkszg dlugos¢ i rozpieto$é po-
dane w jego $Swiadectwie zdeclnosci- lotniczej; w
razie braku takiego $wiadectwa naleiy je okre-
$li¢ przez pomiar;

(ixy za ,wrajemnie widoczne” mnalezy uwazaé¢ statki
tvlko wtedy, gdy jeden statek moze by¢ obserwo-
wany wrzrokowo: przez drugi statek;

(x) wyraz ,widzialny” w edniesieniu do $wiatel ozna-

 cza widzialno$¢ podczas ciemnej nocy przy przej-
rzystym powietrzu; ’

(xi) okreslenie ,d4wiek krotki” oznacza diwiek

"~ jacy okolo jednej sekunddy;

trwa-

(xii) okreslenie ,dizwiek diugi” oznacza diwiek twa-
; jacy od czterech do szesciu sekund;

(xili) wyraz ,gwizdek" oznacza kazdy przyrzad zdelny
do wytwarzania przepisanych krotkich i dlugich
diwiekéw; ]

(xiv) okreslenie ,zajely polowem' oznacza statek be-
dagcy w trakcie polawiania sieciami, szrurami ha-
ezykowymi lub wiokami; okreslenie to jednak nie
obejmuje polowu wloczonymi szaurami haczyko-
wymi.

Cze$é B. — Swialla i zmaki. .
Prawidlio 2.
{a) Stalek o napedzie mechanicznym w drodze powi-

nien nesi¢ nastepujace Swiatla:

(i) na lub przed przednim masziem, a je$li nie ma

przedniego maszty, to w przedniej czesci stat-
ku — biale swiatio tak skonstruowane, aby oswie-
tlalo  nieprzerwanie luk widnokregu rowny

225 stopniom (20 rumbom kompasowym), oraz tak
ustawione, aby $wiecilo po 112!/, stopnia (10 rum-
bow) z kazdej burty statku, to znaczy od kierunku
prosto w przéd do 221/, stopnia (2 rumboéw) poza
trawers kazdej burty, Swiatlo to powinno by¢ wi-
dzialne z odlegtosci co najmniej 5 mil;
z przodu albo z tviu bialego $wialla przepisane-
go w punkcie (i) drugie biale Swiatlo takie samo
co do konstrukcji 1 charakteru. Statki o diugosci
mniejszej niz 4575 metra (150 stép) nie majg obe-
wigzku noszenia tego drugiego biateqgo swiatla,
lecz moga je nosié;
{iii) te dwa biate Swiatta powinny -byé tak umieszero-
ne w link stepki i nad nig, aby jedro z mich by-
1o co najmniej o 4,57 metra (15 stop) wyze] od
drugiego, i w takiej pozyciji, by $wiatlo przednie
bvio zawsze ponizej Swiatla tylnego. Odieglos¢
pozioma pomiedzy tymi dwoma bilatymi $wiattami
pewinna hy¢ co najmniej trzy razy wieksza od
odleglosct pionowej. Nizsze z tych dwoch bialych
Swialel lub — jesli statek nosi tylko jedno $wia-
tio — 1o ono wiasnie powinno- by¢ umieszczone
-na wysokosci nie mniejszej niz 6,10 metra {20 stop)
ponad kadlubem. Jezeli szerokos¢ statku prze-
kracza 6,10 metra (20 ston), ¢wiatlo to powinno
Ly¢ umieszczone na wysokosci ponad kadiubem
nie mniejszej niz szerokosé statku, z tym jednak
7¢ nie musi znajdowad sie na wysokoici wiéksze-‘vj
niz 12,20 metra {40 stop) ponad kadiubem. We
wszystkich okolicznosciach $wiatlo to lub $wialla,
zaleznie od danege przvpadku, powinny byc¢ tak
umieszczone, aby znajdowaly sie z dala i ponad
wszystkimi innymi $wiatlami oraz nadbudowka-
mi, ktore mogltyby ogranicza¢ ich widzialnosd;
{iv) z prawej burty -— $wiatlo zielone tak skonstruo-
wane, aby o$wietlalo nieprzerwanie fuk widnokre-
gu rowny 112/, stopnia {10 rumbom kompasowym),
i"tak ustawione, aby swiecilo od kierunku prosio
w przdéd do 221/; stopnia (2 rumbdw) poza trawers
prawej burty, Swiatlo to powinne by¢ widzialne
2z odleainéci co naijmmie} 2 mil;
(v) z lewej burty — $wiatlo czerwone tak skonstruo-

—
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wane, aby oswietlalo nieprzerwanie luk widnokre-
gu réwny 1121/, stopnia (10 rumbom kompasowym),
i tak uslawione, aby $wiecilo od kierunku prosto
w przod do 221/ slopnia (2 rumbdw) poza tra-
wers lewej burty. Swiallo to powinno byé¢ wi-
dzialne z odleglo$ci co najmniej 2 mil;
wymienione wyzej zielone i czerwone $wiatta bur-
towe powinny posiada¢ od strony statku ostony
wystajagce na odleylosc co najmniej 0,91 melra
(3 stop) przed $swiatlo tak, aby unigmozliwialy
widzenie $wiatla zielonego poprzez dziob z lewej
burty i $wiatla czerwonego poprzez dziobh z pra-
wej burty.

(vi)

(b} Wodnosamolot w drodze na wodzie powinien nosié:
(i) w czesci przedniej, w linii srodkowej wzdluzne}j,
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, biale
$wiatlo tak skonstruowane, aby os$wietlalo -nie-
przerwanie luk widnokregu rowny 220 stopniom
kompasowym, 1 tak ustawione, aby $wiecilo po
110 stopni z kazdéj burty wodnrosamolotu, a mia-
nowicie od Kkierunku prosto w przéd do 20 stopni
poza lrawers kazdej burty. Swiatlio to powinno
by¢ widzialne z odleglos$ci co najmniej 3 mil;
na koncu prawego skrzydia — swiatlo zielone
tak skonstruowane, aby o$wietlalo nieprzerwanie
tuk widnokregu rowny 110 stopniom kompasowym,
i tak ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto
w przod .do 20 stopni poza trawers prawej burly.
Swiatlo to powinno by¢ widzialne z odleglosci co
najmniej 2 mil;
na koncu lewego skrzydia —— $wialio czerwone
tak skonstruowane, aby oswietlalo nieprzerwanie
tuk widnokregu rowny 110 stopniom kompaso-
wym, i tak ustawione, aby $wiecito od kierunku
prosto w przod do 20 stopni poza trawers lewej
burty. Swiatlo to powinno by¢ widzialne z odle-
gtosci co najmniej 2 mil. )

(iii)

Prawidlo 3.

{a) Stalek o mapedzie mechanicznym, gdy holuje Iub
pcha inny statek albo wodnosamolot, powinien oprécz swia-
tet burtowych nie$¢ dwa biate $wiatta umieszczone pionowo
jedno nad drugim 1 odlegle od siebie nie mniej niz 1,83 me-
tra (6 stop); jezeli holuje, a diugoé¢ zespolu holownicrego
mierzona od rufy statku holujgcego do rufy ostatniego slat-
ku holowanego przekracza 183 metry (600 stop), powinien
nie$¢ trzy biate $Swiatla umieszczone pionowo jedno nad dru-
gim w taki sposob, aby gorne 1 dolne sSwiatla byly w tej
samej odleglosci i nie dalej niz 1,83 metra (6 stép) nad lub
pod $rodkowvm $wiatlem. Kazde z tych swiatel powinno
by¢ tej samej konstrukcji i charakteru, a jedno 7z nich po-
winno by¢ umieszczone w tym samvm miejscu, co biale
$wiatlo przepisane w prawidle 2 (a) (i), Zadne z tych $wia-
tel nie powinno sie znajdowa¢ na wysokosci mniejszej niz
4,27 metra (14 stdp) ponad kadlubem. Statek o jednym masz-
cie moze nosi¢ te $wiatta na tym maszcie.

{b) Statek holujacy powinien réwniez pokazywaé albo
¢wiatlo rufowe przepisane w prawidle 10, albo zamiast tego
éwiatla mate biale swiatto umieszczone — w celu ulatwie-
nia sterowania statkowi holowanemu — z tylu komina lub
tylnego masztu. Swiatio to jednakie nie powinno by¢ widocz-
ne z przodu lrawersu.

() Jezeli diugos¢ zespolu holowniczego prrekracza
183 metry (600 stdp), stalek o mnapedzie mechanicznym za-
jety holowaniem powinien pomiedzy wschodem a zachodem
stofica nieéd w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny,

czarny znak w Kksziaicie rombu (dwa stozki zwrécone do

siebie podstawami) o $Srednicy nie mniejszej niz 0,61 metra
(2 stopy). .

(d) Wodnosamolot na wod'zie,kgdy holuje j'eden lub wie-
cej wodnosamolotow lub statkow, powinien nies¢ $Swiatia
przepisane w prawidle 2 (b), (1), (i} i (iii); oprocz tego po-
winien nies¢ drugie biale $wiatlo o takiej samej Konstrukcji
i charakterze, jak biale Swiatlo prrepisane w prawidle 2 (b}
(1), umieszczone pionowo nad lub pod tym $wiallem 1 w
odleglosci co najmniej 1,83 metra (6 stop) od niego.

Prawidlo 4.

(a) Statek, ktéry nie odpowiada za swoje ruchy, powi-
nien nies¢ w miejscu, skad beda najlopiej‘\.‘vidoczne, diva
Swiatlla czerwone, umieszczone plonowo jedno nad drugim
w odleglo$ci nie mniejszej niz 1,83 melra (6 st6p) od siebie,
widoczne dokola calego widnokregqu i widzialne z odieglo-
$ci co najmniej 2 mil; jezeli statek taki jest statkiem o na-
‘pedzie mechanicznym, powinien niesc te Swialla zamiast
$wialel przepisanych w prawidle 2(a) (i) oraz (ii).-Podezas
dnia statek nie odpowiédajqcy za swoje ruchy powinien
nies¢ dwie czarne kule lub 7znaki o $rednicy nie muniejszej
niz 0,61 metra (2 stopy) kazdy, ktére powinny bve umiesz-
czone w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, pionowo
jeden nad drugim, w odlegloéci nie mniejszej niz 1,83 metra
(6 stop) od siebie, ,

{b) Wodnosamolot na wodzie, kidry nie odpowiada za
swoje ruchy, moze zamiast $wialla przepisanego w prawi-
dle 2 (b) (i) nies¢ w miejscu, skad bedag najlepiej widoczne,
dwa $wiatla czerwone umieszczone pionowo jedno nad dru-
gim, w odleglosci nie mniejszej niz 0,92 metra (3 slopy) od
siebie, widoczne dokola catego widnokregu i widzialne
z odlegtosci co najmniej 2 mil. Podczas dnia wodnosamolot
moze nies¢ dwie czarne kule lub znaki o §rednicy nie mniej-
szej miz - 0,61 metra {2 stopy) kazdy, ktore powinny byé
umieszczone “w miejscu, skad beda pajlepiej widoczne, pio-
nowo jeden nad drugim, w odlegtosci nie mniejszej niz
0,92 metra (3 stopy).od siebie.

(c) Statek zajety ukiadaniem Iub podnoszeniem Xkabla
podwodnego lub znaku nawigacyjneqo albo statek zajety

pracami hydrograficznymi lub pracami podwodnymi, albo
statek zajely zaopalrywaniem na morzu badZz statek zajety
czynnosciami zwigzanymi ze startowaniem lub przyjmowa-
niem na pokiad samolotow, jezeli ze wrgledu na rodzaj wy-
konywanej pracy nie jest w stanie usfapi¢ z drogi zblizajg-
cym sie statkom, powinien nies¢ zamiast $Swiatel przepisa-
nych w prawidle 2 (a) (i) oraz (i} lub w prawidle 7 (a) (i)
trzy $wiatta umieszczone pionowo jedno nad drugim tak, aby
$wiatla goérne i doine byly w tej samej odleglesci od $wiatla
$rodkowego, nie mniejszej jednak niz 1,83 metra {6 stop)
powyzej lub ponizej tego $wiatla. Najwyisze i najnizs/e
z tvch $wiatel powinny byé¢ czerwone, a $wiatlo srodkowe
biate. Swialla te powinny bv¢ wideczne dokola catego widno-
kregu i widzialne z odlegics$ci co najmniej 2 mil. Podczas
.dnia statek taki powinien nie$¢ trzy znaki o $rednicy nie
mniejszej niz 0,61 metra (2 stopy) w linii pionowej, jeden
nad drugim, w miejscu, skad beda najlepiej widoczne, i w
odlegtosci- nie mniejszej niz 1,83 metra (6 stop) od siebie.
Najwvyzszy 1 najnizszy z tych znakdéw powinny miec¢ ksztalt
kuli i kolor czerwony, a srodkowy” — ksztalt rombu i ¥o-
lor biaty. )

(d) (i) Statek =zajety tratowaniem min powinien niesé
zielone $wiatlo na szczycie przedniego masziu oraz na kon-
cu lub na koncach rel na przednim maszcie po sironie lub
po stronach, z ktérych istnieje niebezpieczenistwo, drugie ta-
kie $wiatlo lub $wiatla, oprécz $wiatet przepisanvch odpo-
wiednio prawidiem 2 (a) (i) lub prawidiem 7 (a) (i). Swialla
te powinny bvyé widoczne dokota horyzontu z edleglosci co
najmniej 2 mil. Podczas dnia statek tfaki powinien niesc



Dziennik Ustaw Nr 36 —

vzarne kule o $rednicy nie mniejszej niz 0,61 metra (2 stopyl,
umieszczone w tych samych miejscach, co zielone sSwiatla.

(ii) Pokasywanie tych swiatel lub kul oznacza, ze
isinicje niebezpieczenstwo dla innych statkow, jezell zblizg
sie one na odlegios¢ mniejszg niz pot mili (3000 stop) do
rufy tralowca lub na odleglo$¢ mniejsza niz ¢wiere¢ mili
(1500 stap) do burty lub burt, z ktorych istnieje sygnalizo-
wane niebezpieczenstwo.

e) Statki i wodnosamoloty wymienione w niniejszym
prawidle, jedli nie posuwajg sie po wodzie, nie powinny
pokazywa¢ kolorowych swiatet burlowych ani $wiatlta rufo-
weqo, lecz jedli posuwajg sie po wodzie, powinny je poka-
zywac. "

if) Swiatla i ma‘kl I\Loryh noszenie przepisane jest ni-
niejs.ym prawidtem, powinny by¢ uwazane przez inne statki
i wodnosamecloty za sygnaly oznaczajace, ze statek lub
wodnosamolot, ktory je pokazuje, nie odpowlada za swoje
ruchy, a zatem nie moze usigpi¢ z drogi. '

{g) Sygnaly te nie sg sygpalami statkow znajdujacych

sie w niebezpieczenstwie 1 zgdajgcych pomocy. Takie sygna-

ty zawarte sg w prawidle 31.

i

Prawidlo 5.

(a) Statek zaglowy w drodze i kazdy statek lub wodno-
samolot holowany powinny nosi¢ te same $wiatia, ktore
przenisane sa w prawidle 2 odpowiednio dla statku o na-
pedzie mechanicznym lub dla wodnesamolotu, bedacych w
drodze, z wvyjgtkiem éwiatel biaiyca przepisanych w tym
prawidle, ktorych nie powinny nosi¢ nigdy. Powinny one
réwniez mnosi¢c $wiatlo rufowe przepisane w prawidle 10,
z tym ze statki holowane, z ‘wvjatkiem ostatniego statku
zespeiu holowniczego, moga nosi¢ zamilast tego Swiatla ru-
fowego male biate Swiatla przepisane w prawidle 3 (b}).

(b) Oprocz <wiatel przepisanych w ustepie (a) statek
zaglowy moze nieé¢ u szczytu przedniego masziu dwa Swia-
tla pionpowo jedno nad drugim, oddalone od siebie dosta-
tecznie, aby mozna je bylo wyraznie rozrozni¢, Gérne Swia-
tlo powinno by¢ czerwone, a dolne $wiatio — zielone. Oby-
dwa $wiatla powinny by¢ tak skonstruowane i umocowane,
jak to przepisuje prawidio 2(a) (i) i widzialne z odleglosci
co najmniej 2 mil

(¢} Statek, ktory jest pchany w przdéd, powinien nosit
na swym przednim koficu z prawej burty S$Swiatto zielone
i z lewej burty $wiatlo czerwone, posiadajace tg sama cha-
. rakterystyvke, co $wiatla prrzepisane w prawidle 2 (a) (iv) i (v)
i ostonicte zgodnie z postanowieniami prawidla 2{a) (vi},

7 tym ze grupa zlozona z dowolnej liczby statkow pchanych
w przéd bedrzie o$wietlona jako jeden statek.

(d) Jezeli diugos¢ zespotu holowniczego przekracza
183 metry (600 stép), statek holowany powinien od wschodu
do zachodu slofica nosi¢ w miejscu, skad bedzie najlepie]
widoczny, czarny znak o ksztalcie rombu o srednicy co naj-
mniej 0,61 metra (2 stop).

Prawidlo 86,

(a) Jezeli z powodu zlej pogody lub innej wystarczaja-
cej przyczyny nie mozna zamocowac zielonego i czerwoneqo
¢wiatta burtowego w ustalonych dla nich miejscach, $Swiatla
te powinny by¢ pod rekd zapalone i gotowe do natychmia-
stowego usycia., Przy zblizaniu sie innych statkéw lub do in-
nych statkow powinno sie je wystawia¢ z odpowiednich burt
wystarczajgco wczednie, aby zapobiec zderzeniu, i w taki
sposob, aby byly najlepiej widzialne. Zielone $wiatto' nie
moze byé przy tym widoczne z lewej burty ani czerwone
¢wiatlo z prawej burty, ani — jeéli to jest mozliwe — wiecej
niz 22!/, stopnia (2 rumby) poza trawersami odpowiednich
burt. '

Poz. 229

(b) W celu pewniejszego i latwiejszegyo uzywania tych
przenos$nych Swiatel latarnie powinny byé pomalowane na
zewnalrz kolorem Swiglla, kiorym swiecq, 1 zaopalrzone we
wiasciwe oslony.

Prawidio 7.

Statki o napcdzig mechanicznym o diugosci moiejsie]
niz 19,80 metra (65 stop), statki j poruszane za pomocyg wiosel
lub Zagli, o diugosci mniejszej mi 12,19 metra (40 stop), oraz
todzie wiostowe nie sg obowigzane -— gdy sg w drodze —
do noszenia $wiatel przepisanych w prawidlach 2, 3 1
jezeli ich jednak nie noszg, to powinny by¢ zaopatrzone w
nastgpujgce Swiatia:

(a) Statki o napedzie mechanicznym, o diugo$ci mnisj-
szej niz 19,80 melra (65 stop), 2z wyjatkiem statkow wymie-
nionych w ustgpach (b) i (), powinny nosié:

(i) w przedniej czesci statku, w miejscu, skad bedzie
najlepiej widoczne 1 na wysokosci ponad goérng
krawedzig ekreinicy nile mnieiszej niz 2,75 melra
(4 stop) — biale swiatlo skonsiruowane i ustawio-
ne zgodnie z postanowieniami prawidia 2 (a) (i)
widzialne z edleglosci co najmniej 3 mil

{id) 7ielone i czerwone $wiatlo burtowe skonsiruowa-
ne i ustawione zgodnie z postanowieniami prawi-
dla 2 (a) (iv) 1 (v}, widzialne z odlegicsci co naj-
mniej 1 mili, albo latarnic kombincwana, $wiecy
cg swiatlami zielonym 1 czerwonym od kierunku
prosio w przod do Z2/y stopnia (2 rumbdw) pora
trawersy odpowiednich bhurt, Latarnia taka powin-
na by¢ umieszcrona w odleglosci co fajmnie
0,21 metra (3 stopy} ponizej $wiatla bialego.

(M) Statki o napedzie mechanicznym o dhtugodci mnie
s7ej niz 19,80 nwehm {65 stop), ydy holuja lub pchajg inny
statek, powinny nosié:

{i) oprocz Swiatel burtowych albo latarni kombino-
wanei, przepisanych w punkcie {a) (i}, dwa bize

riatla pionowo jedno nad drugim, w odleglodd
nie mniejszej niz 1,22 metira (4 stopy) od siehie
Kazde z tych $wiatel powinno bvé tej samej kon
strukcji i charakteru, a jedno z nich powinno byt
umieszczone w lym samym mieiscu, co biate swia-
o przepisane w punkcie (a) (i). Statek o jednym
maszcie Swiatla te moZze nosié na tym mas«cie;

(ii) $wiatlo rulowe przepisane w prawidle 10 alho
male biale §wiatlo umieszczone z tytu komina lub
ilylnego masztu, na ktore steruja statki holowane,
Swiatlo to jednask nie powinno by¢ widocze
z prrzodu trawersu.

() Statki o napedzie mecbanicznym o dlugofci muiej-
szej niz 12,19 metra (40 stop) moga nosic biale $wiallo ma
wvsokoécl mniejszej niz 2,75 metra (9 stop) ponad gorna kra-
wodrzig okreznicy; powinny jednak nosi¢ je na wysokoic
co najmniej 6,91 metra {3 stopy) ponad Swiatlami burtows
aibo latarnia kombinowana, przepisanymi w ustepie f(a} (i),

(d) Statki o dtugosci mniejszej niz 12,19 metra (40 stop),
wiostowe lub zaglowe, z wyjatkiem stalkéw wymienionych
w ustepie (f), jesli nie noszg $wiatel burtowych, powinny no-
si¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna, latarnig $wie-
cgcg $wiatlem zielonym z 1edAe) sirony i $wiatlem .czerwo
nym z drugiej strony. Swiatla te powinny byé¢ widzialre
z odleglo$ci co najmniej 1 mill, a latarnia tek usiawiona
aby éwiatlo zielone nie bylo widoczne z lewej burly ani
s$wiatlo czerwone z prawej burty Jezeli zamocowanie te]
Iatarni jest niemozliwe, to powinna ona byc przygotowana
do natychmiastowego uzycia i powinna hyé wystawiana wy
starczajaco wczesnie, aby zapobiec zderzeniu i tak, aby zie-
lone $wiatio nie bvio widoczne z lewej burly ani czerwone
$wiatlo z prawej burty.

mi
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(e) Statki wymienione w niniejszym prawidle, gdy sq
holowane, powinny nosi¢, cdpowiednio do danego przypad-
ku, swialla burtowe albo lalarnie kombinowang prrevisanae
w ustepie (a) albo {d) niniejszego prawidla oraz swiatto ru-
fowe zgodnie z postanowieniami prawidia 10 albo — z wy-
jatkiem ostatnieyo statku w zespole holowniczym — male
biate swiatlo zgodnie z postanowieniami punktu (b} (ii). Gdy
statki te sg pchane w przéd, pewinny nosi¢ ha swym przed-
nim konicu, odpowiednio do danego przypadku, swialla bur-
towe albo latarnie kombinowana, przepisane w uslepie (a)
albo (d) niniejszego prawidla. Grupa viozona 7z dowolnej
liczby statkdw pchanych w przod, do ktérych stosuje siq ni-
niejsre prewidio, powinna by¢ oswietlona jako jeden sla-
tek wediug posianowien niniejszego prawidla. Jezeli jednak

calkowita diugos¢ takiej grupy przekracza 1980 metra
{65 stop), majg do niej zastosowanie postanowienia prawi-
dia 5 lo).

(Y Male lodzie wioslowe pod wiostami lub zaglami obo-
wigzane sa tylko mie¢ przygotowang pod reka latarke elek-
tryczna lub zapalong latarnie $Swiecaca biaiym swialiem,
ktorg powinny wystawial wystarcrajgco wazesnie, aby za-
pobiec zderzeniu,

(y) Staiki i todzie wymienione w ninieisrym prawidie
nie sa obowiazane do neoszenia $wialel 1 znakdw prrzepisa-
nych przez prawidlo 4 (a) i prawidio 11 (e), a wymiary zna-
kow dziennych moga by¢ mniejsze od przepisanych w pra-
widtach 4 (¢} 1 11 (¢).

Prawidio B8,

{a) Statek pilotowy o napgdrzie mechanicznym, gdy pel-
ni siuzbe i jest w drodze, powinien:

(i) nosi¢ biale swiatio u szczylu masziu, na wysoko-
$ci co najmniej 6,10 metra (20 stép) ponad kadhu-
bem, widoczne dokola calego widnokregu i wi-
dzialne z odleglto$ci co najmniej 3 mil oraz po-
nizej tego $wiatla, w odlegiosci 2,40 metra (8 stop)
od niego — czerwone $wiatto tej samej konstruk-
cji 1 charakteru, Jevzeli taki statek ma dlugosc
mniejszg bpiz 19,8 metra (65 stép), moze nosic
¢wiatlo biale na wysokosci c¢o najmmniej 2,75 me-
tra (9 stop) ponad gorng krawedzig mocnicy bur-
towej, a $wiatlo czerwone w odlegtosci 1,22 me-
tra {4 stopy) ponizej $wiatla biatego;

(il) nosi¢ swiatla burtowe alho latarnig, przepisane
w prawidle 2 {a) (iv) i (v) albo w prawidle 7 (a)
(ii) lub (d), zaleznie od odpowiedniego przypadkuy,
oraz swiatlo rufowe przepisane w prawidle 10;

{iii) pokazywac¢ jedno lub kilka $wiatel rozblaskowych
w odstepach czasu nie przekraczajacych 10 mi-
nut; zamiast $wiatet rozblaskowych moze hy¢ uzy-

wane przerywane $wiatlo biale widoczne dokota

calego widnokregu.
{b) Zaglowy sfatek pilotowy, gdy pelni stuzhe i jest
w drodze, powinien:

(i) nosi¢ u szczytu masztu $wiatlo biate, widoczne
dokola calego widnokregu i widzialne z odleglo-
$ci co najmniej 3 mil;

(ii) by¢ wyposazony w $wiatla burtowe albo w la-
tarnie, prrzepisane w prawidtach 5 (a) albo 7 (d),
zaleznie od danego przypadku; przy podchodzeniu
innych Tub do innych statkow na blizsze odleglo-
$ci powinien mie¢ te Swiatla gotowe do uzycia
r pokazywaé¢ je w krotkich odstepach czasu w
celu wskazania kierunku, w ktoérym zwrécony jest

" jego dziob; zielone $wiatlo nie powinno byt jed-
nak pokazywane z lewej burty, ani czerwone —
7z prawe]j burty; statek taki powinien nosi¢ takze
$wiatlo rufowe przepisane w prawidle 10;

(iii) pokazywaé jedno lub kilka swiatel rozblaskowych
w odstepach czasu nie przekraczajgcych 10 minut,
fc) Statek pilotowy, gdy pelni stuzbe pilotowy 1 nie
jest w drodze, powinien nosi¢ $wialla i pokazywac swiatia
rozblaskowe preepisane w ustepach (a) (i) i1 (ii) albo (B)
{iy 1 (ii1), odpowiednic do danego przypadku. Gdy stalek
taki stoi na kotwicy, powinien rowniei nies¢ s$wiatla ko-
twiczne przepisane prawidiem 11. '
{d) Statek pilotowy, jesli nie pelni stuzby pilclowe]j,
powinien pokazywac¢ $wiatla lub zpaki prrzepisane dla po-
dobnych stalkow tej samej diugosci,

Prawidlio 9.

(a) Statki rvbackie, gdy nie saq rajete polowem, powin-
ny pokazywac $wiatia lud znaki przepisane dla statkow od-
powiednio do ich diugosci.

(M Staiki zaigle polowem, gdy sa w drodve albo siojg
na kolwicy, powinny pokazywad tylko s$wiatla lub znaki
przepisane niniejszvm prawidiem. Swialla te i znaki powin-
ny byé widziaine z odleglosci co najmniej 2 mil

(¢) (i) Statki zajete tralowaniem, to znaczy wldczeniem
sieci lralowych lub innego narzedzia polowu, zanurzonych
w wodzie, powinny nosi¢ dwa ¢{wiatla wnieszczone pionowo
jedno nad- drugim, w odleglo$ci co najmniej 1,22 metra
(4 stopy), a nie wiecej niz 3,65 metra (12 stop) od sichie.
Swiatlo gorne powinno by¢ zielone, a dolne — biale; kaide
z nich powinno by¢ widoczne dokola widnokregu. Swiatlo
dolne powinno by¢ umieszczone ponad swiattami burtowy-
mi na wysokogci co najmniej dwukrotnie wigkszej od odle-
qlosci dzielgce] wymienione wy7ej dwa $wiatla umieszczo-
ne pionowo. :

(i) Statki te moga ponadto nosi¢ Swiatlo biale tej sa-
mej konstrukcji, co $wiatlo Dbiale przepisane w prawidle 2
{a) (1), lecz $wiatlo to nalezy nosi¢ ponizej i za $wiatlami
zielonym i biatym, widocznymi dokola calego widnokregu.

(d) Statki zajgte polowem, z wvjatkiem statkow zaje-
tych tralowaniem, powinny nosi¢ Swialla prsepisane w uste-
pie (¢) (i); gorne ijednak z lych dwnch swiatel umieszczo-
nych pionowo powinno bve¢ czerwone. Slatki te, jesli ich
dlugosé jest mniejsza niz 12,19 metra (40 stop), moga nosic
swiatlo czerwone na wysokosci co najmniej 2,74 metra
(9 stép) ponad gérna krawedzig okreznicy, a swiatto biale
— co najmniej 0,91 meira (3 stopy) poniZe] Swiatla czerwo-
Jego.

(e} Statki wymienione w ustiepach {c) i {(d), jesli posu-
waja sie po wodzie, powinny nosi¢ $wiatla burtowe lub la-
tarnie przepisane Jbadz w prawidle 2 (a) (iv) i (v), badz w
prawidle 7 (a) (ii) lub (d), odpowiednio do danego przy-
padku, oraz $wiatlo rufowe prrzepisane prawidlem 10, Jesli
nie posuwaja sie po wodzie, nie powinny pokazywa¢ ani
g¢wiatel burtowych, ani éwiatla rufowego.

(fy Statki wymienione w ustepie {d), jezeli majs wysta-
wione narzedzie polowu rozciggajace sie na odleglo$¢ po-
zioma wiekszg niz 153 metry (500 stép) od statku, powinny
rnosi¢ dodatkowe $wiatlo biate, widoczne dokola catego ho-
ryzontu, umieszczone w kierunku na wystawione narzedzie
polowu, w odleglosci poziomej co mnajmniej 1,83 metra

16 stop), lecz nie wiekszej niz 6,10 metra (20 stép) od Swia-

tel umieszczonych pionowo. To dodatkowe $wiatto biale po-
winno by¢ umieszczone na wysokosci nie wiekszej od wy-
sckosci przepisanej w ustepie {c) (i) dla swiatla biatego
i nie mniejszej od wysokosci $wiatet burtowych.

{g) Statki zajete polowem moga oprécz $wiatel, kid-
rych noszenie nakazane jest niniejszym prawidiem, pokazy-

Uwaga: Statki polawiajace wloczonymi sznurami haczvko-
wvmi nie sg ,Zajele poipwem’ zgodnie z okre§leniem w prawi-
dle 1 (c) {xiv).
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waé $wiallo rozblaskowe, jesli jest to potrzebne w celu
zwrécenia uwagi zblizajgcego sie slatku; moga tez skiero-
wat snop $Swlatla swegyo rellektora w kierunku niebezpie-
czenstwa grozgcego zblizajacemu sie slatkowi i to w taki
sposob, aby nie przeszkadzad¢ innym stalkom. Moga one
1éwniez uzywacd $wiatel roboczych, lecz rybacy powinni pa-
migla¢, ze Swiatla robocze, szczegdéinie $wiatta jasne iub nie-
dostatacznie oslonicte, moga zmniejszy¢ widzialnes¢ 1 zmie-
ni¢ odroiniaigcy charakter Swiatet przepisanych w nipiej-
scym prawidle.

(h) Podcras dnia statki zajete pelowem powinny wska-
zywa¢ swcje zajecie przez wywieszenie czarneyo znakuy,
skladaiacego sie z dwodch stozkéw o édrednicy co najmnie]
61 centvmetréw (2 stopy) kazdy, skierowanych wierzcnol-
kami do siebie, jeden nad druygim, w miejscu, skad znak
ten hedzie najlepiej widoczny. Jedli statki te maja dlugosc
mniejszg niz 19,80 melra (65 stop), mogaq czarny znak za-
stapi¢ koszem. Jezeli ich narzedzie polowu jest wystawione
i rozciaga sie na odleglosd pozioma wiekszg niz 153 metlry
(500 stop) od slatku, statki zaicte polowem powinny dodat-
kowo wywiesi¢, w kierunku, w ktérym znajduje sie wysta-
‘wione narzedzie polowu, czainy stozek wierzcholkiem
w gdre.

Prawidlo 10.

(a) Jezeli postanowienia niniejszych prawidel nie sta-
nowig inaczej, statek w drodze powinien nosi¢ na rufie
biale §wiallo tak skonstruowane, aby oswietlalo nieprzerwa-
nie luk widnokrequ rowny 135 stopniom (12 rumbom kom-
pasowym), i tak ustawione, aby $wiecilo od kierunku pro-
sto w tyt po 67,5 stopnia (6 rumbow) z kazdej burty statku
i aby bylo widzialne z odleglosci co najmniej 2 mil

(b} Na malym statku, je$li z powodu zlej pogody lub
innej wystarczajacej przyczyny nie mozna zamocowal tego
fwialla w uslalonym dla niego miejscu, powinna byé pod
rekg gofowa do uzycia latarka elekiryczna lub zapalona

latarnia, pokazujgca bhiate Swiatlo, ktdérg nalezy wystawiaé

przy zblizaniu sie statku doganiajacego wystarczajgco wcze-
$nie, aby zapobiec zderzeniu.

(c) Wodnosamolot na wodzie bedacy w drodze powi-
nien nosi¢ na ogonie biale swiatlo tak skonstruowane, aby
oswietlato- nieprzerwanie luk widnokregu rowny 140 stop-
niom, i tak ustawione, aby $wiecilo od kierunku prosto
w tyl po 70 stopni z kazdej burty wodnosamolotu i aby by:
to widzialne z odleglos$ci co najmniej 2 mil

Prawidto 11,

(a) Statek o dlugos$ci mniejszej niz 45,75 metra (150 stop),
gdy stoi na kotwicy, powinien nie$¢ w przedniej czeéci, w
miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, biale $wiatlo wi-
doczne dokota catego widnokregu i widzialne z odlegtosci
co najmniej 2 mil. Statek taki moze réwniez nieéé¢ drugie
biale $wiatlo w miejscu przepisanym w ustepie (b) niniej-
szego prawidia, lecz nie jest do tego obowigzany. Jezeli
niesie drugie $wiatlo, powinno ono by¢ widzialne z odle-
ylosci co najmniej 2 mil i umieszczone w taki sposéh, aby —
o ile to mozliwe — bylo widoczne dokola catego widno-
kregu. .

(b) Statek o diugosci 45,75 metra (150 stop) lub wiek-
szej, gdy stol na kotwicy, powinien nies¢ w poblizu dzio-
bricy, na wysokosci nie mniejszej niz 6,10 metra (20 stop)
ponad kadiubem, jedno takie $wiatlo i na samej rufie lub
w poblizu drugie takie $wiatto umieszczone co najmnigj
4,57 metra (15 stép) ponizej $wiatla przedniego. Obydwa
te $wiatla powinny by¢ widzialne z odleglo$ci co najmniej
3 mil i umieszczone w taki snoséb, aby — o ile to jest mo-
iliwe — byly widoczne dokola calego widnokregu.

- crerwone prrepisane przez prawidio 4

takiego okretu,

(¢} Kazdy statek, gdy stoi na kotwicy, powinien od
wschodu do zachodu stonca niei¢ w przedniej czesci statky,
w miejscu, skad bedzie najlepiej widocszna, jedng crarng
kule o s$rednicy nie mniejszej niz 0,61 metra (2 stopy).

(d) Statek zajety ukladaniem lub podnoszeniein kahla
podwodneyo badZz znaku nawigacyijnegyo albo statek zajsly
pracami hydrograficznymi lub pracami- podwodnymi, gdy
stoi na ketwicy, powinien nies¢ dodatkowo oprécz odpo-
wiednich swiatel lub znakdw przepisanych przez jeden z po-
przednich ustepéw niniejsceyo prawidla rowaniez swiatla
lub znaki przepisane przez prawidio 4 (c).

(e} Statek na mieliznie powinien nie$é $wiatto lub

¢wiatia przepisane w usilepie (a) albo (b) oraz dwa $wiatla
{a).- Podczas dnia
statek taki powinien nie$¢ w miejscu, skad bedag najlepiej
widoczne, trzy czarne kule, kazda o s$rednicy nie mniejszcj
niz 0,61 metra {2 stopy), umieszczone pionowo jedna nad
druga w odleglosci nie mniejszej niz 1,83 metra (6 stoy)
od siebie.
() Wodnosamolot na wodzie o dlugosci mniejszej niz
45,75 metra (150 stop), gdy stol na kotwicy, powinien niesé
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, biale $wiatlo
widoczne dokola calego widnokreyu z odlegtosci co naj-
mniej 2 mil

{g) Wodnosamolot na wodzie o dlugo$ci 4575 metra
(150 stop) lub wiekszej, gdy stol na kotwicy, powinien niesé
w miejscach, skad bedg najlepie] widoczne, dwa $wiaila bia-
te: jedno z przodu i jedno z tylu; kazde z tych $wiatel po-
winno by¢ widoczne dokola catego widnokregu i widzialne
z odleglosci nie mniejszej niz’ 3 mile. Jezeli wodnosamolot
ma rozpietos¢ skrzydel wiekszg niz 4575 metra (150 stop),
powinien dodatkowo nie$¢ biate $wiatlo z kazdej strony,
w celu wskazania najwiekszej rozpietosci skrzydel; jezeli
to mozliwe, $wiatla te powinny by¢ widoczne dokotla calego
widnokregu i widzialne z odleglosci co najmniej 1 mili.

{h) Wodnosamolot na mieliznie powinien mie$¢ $wia-
tio lub $wiatla kotwiczne przepisane w ustepach () i (g),
a oprocz nich moze nie$¢ dwa czerwone $wiatla, widoczne
dokoila calego widnokregu 1 umieszczone pionowo jedno
nad drugim w odlegiosci co najmniej 0,91 metra (3 stop)
od siebie. '

Prawidto 12,

Kazdy statek lub wodnosamolot na wodzie moze, jezeli
to jest potrzebne dla zwrdécenia uwagi, oprécz $wiatel, do
ktérych noszenia jest obowigzany na podstawie niniejszych
przepisow, pokazywac¢ S$wiatlo rozblaskowe lub uzywac sy-
gnatu wybuchowego lub innego skutecznego sygnaiu diwie-
kowego, lecz tylko takiego, ktdorego nie mozna pomylié
z jakimkolwiek innym sygnalem przewidzianym przez ni-
niejsze przepisy.

Prawidlo 13.

(a) Zadne postanowienie niniejszych prawidel nie stoi
na przeszkodzie stosowaniu przepiséw szczegolnych, wyda-
nych przez rzad ktéregokolwiek panstwa, a dotyczgcych do-
datkowych $wiatet zespolowych lub sygnatowych dla okre-
téw wojennych, statkow idgcych w konwoju, statkéw ry-
backich zajetych polowem i stanowigcych flotylle rybacks
lub dla wodnosamolotow na wodzie.

(Y Jezeli ktorykolwiek z zainteresowanych rzgdéw
stwierdzi, ze okret wojenny, inny statek wojskowy lub
wodnosamoelot na wodzie o specialnej konstrukcji lub za-
daniu nie moze bez przeszkdd dla czynnosci wojskowych
statku lub wodnosamolotu w calej pelni
przestrzega¢ postanowien ktoéregokolwiek z niniejszych pra-
widel co do liczby, miejsca zamocowania, zasiegu .lub luku



Dziennik Ustaw Nr 36 —_—

303 —

Poz. 229

widocznosci Swiatel lub znakéw, to okret, statek lub wodno-
samolot taki powinien przestrzega¢ postanowienn odnoszg-
cych sie do liczby, miejsca zamocowania, zasicgu lub huku
widocznosci $wiatet lub znakéw, wedlug przepisow, kiore
wyda jego rzgd i ktore zobowiaza takie okrgty, statki lub
wednosamolety do stosowania sie do niniejszych przepisow
w sposob najbardziej zblizony.

Prawidlo 14,

Statek, ktoéry idzie pod zaglami i jest jednoczeinie na-
pedzany przez maszyne, powinien podczas dnia nie$¢ w
swe] przedniej czesci, w miejscu, skad bedzie najlepiej wi-
doczny, jeden crzarny stozek wierzcholkiem w dol, o $redni-
cy podstawy nie mniejszej niz 0,61 metra (2 stopy).

Czebé C. — Sygnaly diwickowe i zachowanie sie
& yynasy
podczas ograniczonej widzialnosci,

v.'ystep'

1. Fak! posiadania informacji uzyskanych za pomoca
radaru nie zwalnia zadnego statku od obowiazku $cistego
przestrzegania prawidel, a w - szczegdlnosci obowigzkow
objetych postanowieniami prawidel 15 1 16.

2. Zalacznik do prawidel zawiera zalecenia majgce na
celu ulatwi¢ uzywanie radaru jako Sérodka pomocniczego
do zapobiegania zderzeniom podczas ograniczonej widzial-
nosci.

Prawidlo 135,

(a) Statek o napedzie mechanicznym o dlugosci 12,19 me-
tra (40 stop) lub wieksze] powinien by¢ zaopatrzony w wy-
starczajaco donos$ny g¢gwizdek uruchamiany za pomoca pary
luib innego odpowiedniego érodka zastepczego i tak umiesz-

czony, aby diwiek nie napotvkal zadnych przeszkod, a po- .

nadto w wystarczajgco donoény 16y mglowy, uruchamiany
mechanicznie, oraz w wyslarczajaco donosny dzwon. Statek
zaglowy o dlugosci 12,19 metra (40 stop) lub wigkszej po-
winien by¢ zaopatrzony w taki sam rég mgiowy i dzwon.

() Wszystkie sygnaly przepisane niniejszym prawidiem
dla statkow w, drodze powimny by¢ dawane:

(i) przez statki o napedzie mechanicznym — gwizd-
kiem; ‘ )

(ii) przez statki zaglowe — rogiem mglowvym;

(iii) przez statki hcolowane — gwizdkiem lub rogiem
mytowym.

(¢) Podczas mgly, oparow; padajacego $niegu, ulewnego
deszczu lub w kazdych innych warunkach podobnie ograni-
czajgcych widzialnodé czy to podczas dnia, czy w nocy, sy-
gnaly przepisane niniejszym prawidlem powinny by¢ dawa-
ne, jak nastepuje: ‘ )

(i) statek o mnapedzie mechanicznvm posuwajacy sie
po wodzie powinien dawaé¢ z przerwami nie wiek-
szymi niz 2 minuty jeden diwiek dlugi;

(i) statek o napedzie mechanicznym bedacy w drodze,
lecz majgcy maszyny zatrzymane i nie posuwajacy
sie po wodzie, powinien dawac¢ z przerwami nie

-wiekszymi niz 2 minuty dwa diwieki diugie
z przerwg pomiedzy nimi, trwajacg okolo jednej
sekundy; i

(iii) statek zaglowy bedacy w drodze powinien dawaé
z przerwami nie wiekszymi niz 1 minuta jeden
dzwiek, gdy idzie prawym halsem, dwa po sobie
nastepujgce dzwieki, gdy idzie lewym bhalsem,
i trzy po sobie nastgpujgce dzwieki, gdy ma wiatr
z tyhy trawersuy;

:(iv) statek, gdy stoi-na kotwicy, powinien z przerwa-

mi nie wiekszymi niz 1 wminuta bi¢ gwaltownie
w dzwon przez okolo 5 sckund. Na. statkach o diu-
gosci wieksze] niz 106,75 metra (350 stop) sygnal
dzwonem powinien by¢ dawany w przedniej cze-
éci statku, a dodatkowo sygynal gongiem lub in-
nym przyrzadem, ktorego diwieku co do tonu
i barwy nie moZna pomvli¢ z dzwiekiem dzwonu —
w tylnej czesci statku. Sygnal ten powinien trwac
okolo 5 sekund i powinien byé dawany z prrer-
wami nie wigkszymi niz 1 minuta. Kaidy s'atek,
gdy stei na kolwicy, moize dawa¢ dodatkowo
zgodnie z prawidiem 12 trzy nastepujace po so-
bie diwicki: jeden krétki, jeden diugi i jeden
krotki, aby ostrzec zblizajgcy sie statek o swojej
pozycii i o mozliwondci zderzenia;

{v) statek holujgcy, stetek =zajely ukladaniem lub

podnoszeniem KkKabla podwodnego albo znaku na-

wigacyjnego oraz statek w drodze, ktéry nie jest

w stanie ustapi¢ z drogi zhliZzajgcemu sie slatkowi,

poniewaz nie odpowiada za swoje ruchy, lub nie

jest w stanie manewrowac zgodnie z niniejszymi
prawidlami, powinien dawad¢ zamiast syjnatow
przepisanych w punktach (i), (ii) i (ii), z przer-
wami nie wiekszymi niz 1 minuta, trzy nastepuja-
ce po sobie diwieki: jeden dlugi i dwa krotkie;

statek holowany, a gdy jest wigcej statkéw holo-
wanych — tylko ostatni statek zespolu holowni-
czego, jesli znajduje sie na nim zaloga, powinien

z przerwami nie wiekszvmi niz 1 minuta dawad

cztery nastepujgce po sobie diwieki: jeden dlugi

1 trzy krotkie. Jezeli to mozliwe, sygnal ten po-

winien by¢ dawany natychmiast po sygnale stat-

ku holujacego;

(vii) statek na mijeliZnie powinien dawaé sygnal dzwo-
nem, a w razie potrzeby svygnal gongiem, jak to
jest przewidziane w - punkcie (iv); ponadio powi-
nien dawac¢ trzy oddzielne i wyrazne uderzenia
w dzwoen bezposrednio przed i po kazdym gwal-
townym biciu w dzwon;

(viii) statek zajely polowem, gdv jest w drodze albo

stoi na kotwicy, powinien dawaé sygnal przepi-

sany w punkcie (v) z przerwami nie wiekszymi
niz 1 minuta. Statek, gdy polawia wléczonymi
sznurami haczykowymi i jest w drodze, powinien

dawac¢ sygnaly przepisane w punktach (), (i)

albo (iii}, odpowiednio do danego przypadku;

statek o diugosci mniejszej niz 12,19 metra (40 stép),
16dz wiostowa lub wodnosamolot na wodzie nie
sg chowigzane do dawania wyZzej wymienionych
sygnaldw; jesli ich jednak nie daja, powinny da-
wat jakikolwiek inny dostatecznie gloény sygnal

dzwigkowy z przerwami nie wiekszymi niz 1 mi-

nuta; .

{x) statek pilotowy o napegdzie mechanicznym, pelnia-
cv stuibe piloetowg, moze., oprocz sygnalow prze-
pisanych w punktach (i), (ii) oraz {iv), dawac¢ sy-
gnal rozpoznawczy skladajacy sie z czterech krot-
kich diwiekow,

(vi)

(ix)

Prawidto 16,

(a) Kazdy sta.ek albo posuwajgcy sie po wodzie wodno-
samolot powinien podczas mgly, opardw, padajgcego $Sniegu,
ulewnego deszczu lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczaigcych widzialnoéé i8¢ z s«vbkoscig umiar-
kowang, majac szczegdlnie na wzgledzie istniejgce okolicz-
nosci i warunki. »

{b) Statek o napedzie mechanicznvm, gdy usivszy do-

‘chodzacy przypuszczalnie spried swego trawersu sygnat
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mglowy slalku, ktorege pozycji nie ustalil, powinien — je-
$li pozwalaja na to okolicznosci — zalrzymac swoje maszy-

ny, a nastepnie nawigowa¢ z zachowaniem ostroznosci, do--

poki niebezpieczenstwo zderzenia nie minie.

(c) Staiek o napedrie mechaniczoym, ktéry wykryje
obecuosé. innego stathu w przod od swego trawersu, zanim
posiyszy jego syynaly lub zobaczy go bezposrednio, moze
pedjg¢ zawczasu wydaine dzialanie w celu unikniecia sytu-

acji nadmiernego zblizenia, Jezeli jednak tej syluacji nie

mozna uniknac, slatek ten powinien, o ile okolicznosSci na
to pozwalajg, zalrzymad swoje maszyny we wilasciwym cza-
ie w celu -unikniecia zdersenia, a naslepnie nawigowac
z zachowaniem ostroznosci, dopéki niebezpieczenslwo zde-
rzenia nie minie,

Cze§¢ D, — Prawidla wymijania,
Wstep.

1. Kazde drziatanie podjete na podstawie niniejszych
prawidel lub w wyniku ich interpretacji powinnro byc¢ zde-
cydowane, wykonane wystarczajgco werzesnie i z zachowa-
niem zasad dobrej prakivki morskiej. k

2. Ryzyko zderzenia mozna slwierdzi¢, gdy okolicznosci
na to pozwalaja, przez staranng obserwacje namiaru kom-
pasowego na zblizajgcy sie statek. Jezeli namiar nie zmie-
nia sie wyraznie, naleiy uwaza¢, ze ryzyko takie istnicje,

3. Marynarze powinni pamieta¢, ze wodnosamoloty ped-
czas wodowania lub startowania badZ manewrujace pray
niepomvsélnych warunkach atmosferyceznych moga nie by¢
zdolne do zmiany w ostatniej chwili zamierzonego manewru,

4. Prawidla 17—24 majg zastosowanie tylko do statkow
wzajemnie widocznych. ' .

Prawidio 17,

(@) Gdy dwa statki raglowe zblizaja sie do siebie w ta-
ki sposdD, ze powoduje to ryzyko zderzenia, wowczas jeden
z nich powinien ustgpic¢ 'z drogi drugiemu, jak nastepuje:

(i) gdy obydwa statki maja wialr z roznych burt, sta-
iek, ktorv ma wiair z lewej burty, powinien ustg-
pi¢ z drogi drugiemu statkowi;

(ii) gdy cbydwa statiki majg wiatr z tej samej burly,
stalek nawietrzny powinien ustapi¢ z drogi stat-
kowi podwietrznemu,

(b) W rozumieniu niniejszego prawidla za burte na- '

wielrzng nalezv uwaza¢ burte przeciwna do tej, na ktidrej
stalek niesie glowny zagiel, a na statku o ozaglowaniu re-
jowvm burte przeciwng do 1ej, na ktérej niesie on naj-
wiekszy zagiel skosny, )

Prawidlo 18,

{a) Gdy dwa statki o napedzie mechanicznym idg
wprost lub prawie wprest na siebie w taki sposob, ze po-
woduje lo ryzvko zderzenia, wowczas kazdy z nich powi-
rnien zmieni¢ kurs w prawo w ten sposdb, aby mogl przejsc
z lewej burty drugiego. Prawidio niniejsze dotyczy tylko
tych przvpadkow, w ktorych statki idg wprost lub prawie
wprost na siebie i w taki sposéb, 7ze moze powstaé ryzyko
zderzenia, a nie dolyvczy dwdch statkéw, ktdre ming sie
swobodnie, jeéli kazdy z nich zachowa swdj kurs. Prawidlo
niniejsze dotyczy jedynie przypadkow, gdy dwa statki idg
wprost lub prawie wprost na siebie, innymi stowy, gdy pod-
czas dnla kazdy statek widzi maszty drugiego statku w na-
biezniku lub prawie w nabiezniku ze swoimi wtasnymi,
a podczas nocy, gdy kazdy z dwodch statkoéw jest w takiej
pozvcii, ze widzi obydwa Swiatla burtowe drurgiego statku,
Prawidlo niniejsze nie dotyczy przypadkow, gdy:

— podczas dnia jeden statek widzi przed dziobem dru-
gl slatek przecinajacy jego kurs;

— podczas nocy czerwone Swiatlo jednego statku jest
naprzeciw czerwonego $wialla drugiego slatku;

— vrzielone $wiatio jednego stalku jest naprzeciw zielo-
neyo Swiatla drugiego statku;

— czerwone s$wiatlo ez zielonego s$wiatla lub zielone
Swiallo bez czerwonrego $wialta jest widziane przed
dziobem;

— obydwa $wiatla zielone i czerwone widziane sa gdzie-
kolwiek, lecz nie wprost lub prawie wprost przed
dziohem,

(b) W roszumieniu niniejszego prawidia oraz prawi-
del 19 do 29 wigcznie, z wyjatkiem prawidla 20 (c} i pra-
widla 28, wodnosamolot na wodzie jest uwazany za slatek
i okreslenie ,0 napgdzie mechaniczaym'" odnosi sie row-
niez do niego.

Prawidio 19.

Gdy dwa statki o napedzie mechanicznym przecinafy
sobie kursy w taki sposob, ze powoeduje to ryzyko zderze-
nia, wowczas statek, ktory ma drugi slatek ze swej prawej
burty, powinien usigpi¢ z drogi temu drugiemu stalkowl

Prawidio 20,

{a) Gdy statek o napgdrzie mechaniczoym 1 statek fa-
glowy idg w takich kierunkach, Ze powoduje to ryzyko zde-
rzenia, wowczas, z wyjatkiem przypadkoéw przewidzanych
w prawidiach 24 i 26, statek o napedzie mechanicznym po-
winien ustgpié¢ z drogi statkowi Zaglowemu.

(b) Prawidlo niniejsze nie uprawnia statku zaglowegn
do przeszkadzania w waskich przejsciach swobodnemu i her
piecznemu przejéciu statku o napedzie mechanicznym, kidry
moze nawigowac tylko w granicach tego przejicia.

{c) Wodnosamolot na wodrzie powinien w miare moii-
wosci trzymac sie 7 daleka od wszvstkich statkow i unikaé
przeszkadzania im w zegludze. Jednak w okolicznodciach,
w ktsorych istnieje rvzvko zderzenia, powinien on przesirre-
ga¢ niniejszych prawidel.

Prawidlo 21,

Jezeli stosownie do ktéregokolwiek z niniejszych pra-
widet jeden z dwdch statkow ma ustgpi¢ z drogi, to drugl
statek powinien zachowac¢ swoj kurs i szvbkosé. Jeiell 7 ja-
kiejkolwiek przyczyny len ostatni statek znaidzie sig tak
blisko pierwszego slatku, ze nie moina unikng¢ rderzenia
wylacznie przez deialanie statku ustepujacego z drogi, to
powinien i on rowniez podjac takie dzialanie, ktdre najskw
teczniej przyvcezyni sie do unikniecia zderzenia (patiz pra
widla 27 1 29), :

Prawidtoe 22,

Kazdy statek, ktoremu ninieisze prawidia nakazuja usiy
pi¢ z drogi innemu statkowi, powinien, o ile to jest moill
we, podja¢ zawczasu zdecydowane drziatanie, aby dopetnit
tego obowigrku, oraz powinien, jezeli okolicznosci na to
pozwalaja, unikad¢ przecinania kursu tego innego statku
przed jego dziobem.

Prawidlto 23.

Kazdv statek o napedzie mechanicznym, ktéremu niniej
s7e prawidla nakazujg ustapi¢ z drogi innemu statkowi, powk
nien zblizajac sie do niego, jezeli jest to potrzebne, zmniej:
szvlé swoja szybkos¢, zatrzymad maszyny lub dac wslecz
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Prawidlo 24,

(a) Bez wrgledu na postancwienia niniejszych prawi-
del, kazdy statek doganiajgcy inny stalek powinien ustgpic
z drogi statkowi doganianemu,

th) Kaizdy slatek zblizajycy sie do innego statku z ja-
kiegokolwiek kierunku wigcej niz 221/; stopnia (2 rumby)
7 tytu jeyo trawersu, to znaczy bedgcy w takiej pozycjl w
stosunku do stalku doganianego, Ze podczas nocy nie moze
widzie¢ zadnego $wiatta burtowego tego staikuy, powinien
bv¢ uwarzany za statek doganiajgcy; wszelkie naslopne zmia-
nv namiaru pomiedzy tymi dwoma statkami nle mogyg uczy-
ni¢ statku doganiajgcego statkiem prezecinajgcym kurs w
znaczeniu niniejszych prawidel lub zwolni¢ go od obowigz-
ku trzymania sie w bezpiecznej odleglosci od statku dogya-
nianeqgo, dopoki go ostatecznie nie wyminie i nie znajdzie
sie dostatecznie daleko od niego.

{c) . Jezeli statek doganiajacy nie
pewnoscia, czy znajduje sie z przoduy,
wvmienionego w ustepie (b), powinien
kiem doganiajacym 1 ustgpi¢ z droyi

moze okresli¢c 7 calg
czy 7 tyju kierunku
przyjaé, ze jest stat-

Prawidto 25,

(@) W waskim przejsciu kazdy statek o napcdzie mecha-
nicznym idacy wrzdluz takiego ptzejscia vowinien, jesli to
jest bezpieczne i wykonalne, lrzymac¢ sie tej stvony drogl
zeglownej lub tej sirony érodkowej czesci prrzejscia, kiora
lezy 7z prawej burty tdyo statku.

() Gdv w waskim przejsciu slatek o napedzie mecha-
nicznym zbliza sie do zakrelu, za klorym nie moze widzie¢
innego statku zblizajgcego sie z przeciwnego kierunku —
powinien w odleglosci pét (1/2) mili przed zakrgtem dac jo-
den dlugi sygnal gwizdkiem. Kazdy zbiizajacy sic statek
¢ napedzie mechanicznym vnajdujacy sic za kKrelom powi-
rnien odpowiedzied¢ takim samvm syygnalem. Bez wryledu na
to, czy statek zblizajacy sie do zakreiu styszy, czv tez nie
siyszy sygnalu innego statku, powinien pizechodzic zakret
z zachewaniem osiroznosci 1 wzmozonej czujnosci,

{c) W waskim przejsciu statek o napedzie mechanicz-
nym o dlugodci mniejszej niz 19,80 metra (65 stép) nie po-
winien przeszkadza¢ w swobodnym i bezpiecznym przej-
$ciu statku, kidry moze nawigowac tylko w granicach teyo
przejscia.

Prawidlo 26.

Wszystkie statki nie zajele polowem, z wyjglkiem stat-
kow, do kitorych stosujg sie postanowienia prawidia 4, po-
winny, gdy sa w drodze, ustepowac z drogi statkom zajetym
potowem. Prawidlo niniéjsze nie.daje zadnemu statkowi 7za-
ietemu polowem prawa zagradzania drogi Zeylownej, uzy-
wanej przez statki inne niz statki rybackie,

Prawidlo 27.

Przy stosowaniu i interpretowaniu niniejszych prawidet
nalezy uwzglednia¢ wszystkie niebezpieczensiwa zeglugi
i zderzenia oraz wszelkie szczegolne okolicznodci, lacznie
z mozliwosciami danego statku lub wodnosamolotu, kiorve
moga wywola¢ koniecznos¢ odstgpienia od powyzszych pra-
widel w celu unikniecia bezposredniego nieberzpieczenstwa.

Czeé¢ E. — Sygunaly dzwiekowe statkow
wzajemnie widccznych.

Prawidto 28,

(a) Gdv statki sg wrajemnie widoczne, to statek o na-
pedzie mechanicznym bedacy w drodze zmieniajge kurs na

jakikolwiek kurs dozwolony lub wymagany przez niniejsze
prawidla powinien wskaza¢ te zmiane za poimocg nastepu-
jacych sygnalow gwizdkiem:

jeden dzwiek krotki dia oznaczenia: ,Zmieniam mdj
kurs w prawo';

dwa dzwicki krotkie dia oznaczenia: ,Zmieniam moj
kurs w lewo';

trzy dzwieki krotkie dla oznaczenia: ,Moje maszyny

pracujg wstecz",

(h) Gdy statek o napedzie mechanicznym, ktory slosow-
nie do niniejszych prawidel powinien zachowaé swoj kurs
i szybkod¢, jest widoczny dla innego statku i ma watpli-
wos¢, cvzy inny slatek podejmuje drzialanie wystarcrzajace,
aby zapobiec zderzeniu, moze wskaza¢ te walpiiwosé prrez
danie gwizdkiem co najmniej pie¢ krotkich i szybko po so-
bie nastepujgcych diwiekow. Danie takieyo sygnalu nie
zwalnia slatku od obowigzkéw wynikajgecveh 7z prawidet 27
i 29 Jub z jakiegokolwiek innego prawidla; nie zwalnia go
rownie7 od obowliazku wskazania kazdego dzialania podje-
teyo stosownie do niniejszych prawidel prrzez danie wlasci-
wych sygnatow dzwigkowych wymienionych w niniejszym
prawidle.

(€} Kazdy sygnal gwizdkiem wymieniony w niniejszvm
prawidle moze by¢ ponadio wskazany sygnatem wrzrokowym
w formie Swialla bialego, widocznego dokola catego widno-
kregu 1 widzialnego z odleglosci co najmniej 5 mil i tak
skonstruowaneqgo, aby zapalalo sie réwnoczesnie i lacznie
7. uruchemieniem mechanizmu gwizdka oraz aby palilo sie
i bylo widoczne w ciggu calego okresu trwania svgnalu
dzwiekowego.

(d) 7Zadne poslanowienie niniejszych prawidel nie stoi
na prresskodszie stosowaniu przepiséw  specjalnych, wyda-

‘nych przez rrad jakiegokolwiek panstwa, a dotyczgcych

tuzywania dodatkowych sygnatow gwizdkiem pomiedzy okre-
lami wojennymi lub statkami idgeymi w konwoju,

Cze$¢ F, — Postanowienia rdine,
Prawidlo 29,

Zadne postanowienie niniejszych prawidel nie zwalnia
zadnego statku lub wodnosamolotu na wodzie lub armatora,
kapitana badz zatogi od nastepstw jakiegokolwiek zanied-
bania ‘w pokazywaniu swiatel lub dawaniu sygnaléow, badz
jekiegokolwiek zaniedbhania w ulrzymywaniu wlasciwej ob-
serwacji (stuzby na oku) lub zaniedhania jakiejkolwiek
ostroznosci, ktérej wymaga zwvykla praktyka morska albo
szczegoine okolicznosci przypadku.

Prawidto 30,

Zastrzezenie co do przepisbw dotyczgcych ieglugi
portowej 1 $rodladowej.

Zadne postanowienie niniejszych prawidet nie stoi na
przeszkodzie w stosowaniu przepisow szczegoinych, nalezy-
cie wydanych przez wladze miejscowq, a dotyczgcych ze-
glugi w granicach jakiegokolwiek portu, rzeki, jeziora lub
wdod Srodladowych wraz z obszarami zarezerwowanvmi dla
wodnosamolotow.

Prawidto 31.

Sygnaly wzywania pomocy.

{a} Giy stalek lub wodnosamolot na wodzie znaiduje
sie w niehezpieczenstwie i zada pomocy. innvch  statkow
fub pomocy z ladu, powinien dawa¢ lagcznie lub oddzielnie
nastepujace syynaly:

(i) wvsirzal armatni lub inny sygnatl detonacyjny da-
wany w odstepach okolo 1 minuty;
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{(ii) nieprzerwany dzwiek dawany za pomoca dowol-

nego sygnalizacyjnego przyrzgdu mglowego;

rakiety lub pociski, wyrzucajace czerwone gwiaz-

dy, wystrzeiwane pojedynczo w krotkich odstg-

pach czasu;

sygnat skiadajgcy sie z grupy ...---... nadawa-

nv znakami Morse'a za pomocg radiotelegrafu lub

jakiegokolwiek innego sposcbu :sygnalizacji;

(v) sygnal nadany za pomocg radiotelelonu, skiadaja-
cy sie z wypowiedzianego stowa ,Mayday';

(vi) sygnat wzywania pomocy N. C. wedlug ¥siegi
miedzynarodowych sygnatéw morskich;

(vii) sygnat skladajacy sie czworokgtnej flagi i z kuli

lub innego przedmiotu o ksztalcie zblizonym do

kuli, umieszczonego nad lub pod flaga;

plomien na statku (jak np. palgca sig beczka smo-

ty, oleju itp.);

{ix) rakieta spadochronowa lub pochodnia rqcma pa-~
laca sie czerwonym plomienien;

(x) sygnal dymny w formie znaczniejszej ilosci dy-
mu 0 barwie pomaranczowej;

(iii)

(iv)

(viii)

(xi) powolne i powtarzane podnoszenie w gbére i opusz-
czanie w dof obu ramion wyprostowanych w hok,

Uwaga. Statki vnajdujace sie w niebezpieczensiwie
moga uzywac radiotelegraficznego Jub radiotelefonicznego
sygnalu alarmowego, aby zapewni¢ w ten sposdh zwrdcenis
uwagi na depesze i sygnaly wzywania pomocy.. Radiotele-
graficzny sygnat alarmowy, przeznaczony do uruchomienia
radioteleyraficznych autoalarméw na statkach wyposazonvch
w te urzadzenia, skilada sie 7 serii dwunastu kresek neda-
wanych w ciggu 1 minuty, przy czym kazda kreska trwa
4 sekundy, a przerwa pomiedzy dwiema nastepujgcymi po
sobjie kreskami trwa 1 sekunde. Radiotelefoniczny sygnal
alarmowy sklada sie z dwodch diwiekow o rdznej tonaci
nadawanvch na przemian w okresie od 30 sekund do 1 mi-
nuty.

{b)” Zakazuje sie uiywania ktdéregokolwiek z powviszych
sygnatéw w celu innym niz dla wskazania, ze statek lub
wodnosamolot znajduje sle w niebezpieczenstwie, oraz uiy-
wania wszelkich sygnatdéw, ktére mozna by pomyli¢ z sy-
gnatami wymienionymi wyzej.

" Zatacznik do prawidet zawartych w

Miegdzynarodowych przepisach o za*
pobieganiu zderzeniom na morzu,

ZALECENIA CO DO POSLUGIWANIA SIE INFORMACJAMI RADAROWYMI JAKO POMOCA DO ZAPOBIEGANIA
ZDERZENIOM STATKOW NA MORZU

(1) Wnioski oparte ma skapych Informacjach radaro-
wych moga by¢ niebezpieczne i nalezy ich unikac.

(2) Statek nawigujacy w czasie ograniczonej widzialno-
§c¢i przy uzveiu radaru powinien zgodnie z prawidiem 16 (a)
is¢ z umiarkowang szybkoscig. Ogoél informacji- uzvskanych
za pomoca radaru stanowi jedna z okolicznosci, ktora nalezy
bra¢ pod uwage przy okre$laniu umiarkowanej szvbkosci.
W tym wzgledzie nalezy uznac¢, ze male statki, male gory
lodowe 1 podobne obiekty plywajace moga nie byé przez
radar wykryte

Wykazanie przez radar jednego lub wiecej statkow w
poblizu mozZe oznaczad, ze ,,umiarkowana szybkosé"” powinna
bvé mniejsza niz szybkosc¢, ktorg marynarz nie posiadajgcy
radaru moze w danych -okolicznosciach uwaza¢ za umiar-
kowana.

(3) W crasie nawigacji przy ograniczonej widzialnosci
odlegtos¢ 1 namiar radarowy nie stanowig same przez sie
ustalenia pozycijl inneqgo statku wediug prawidia 16 (b), wy-
starczajgcego do zwolnienia statku od obowigzku zalrzyma-
nia swoich maszyn i nawigowania 7z zachowaniem ostrozno-
sci, gdy statek ustyszy sygnal mglowy sprzed trawersu.

{4) Jezeli zgodnie z prawidlem 16 (c) podjeto dziatanie
w celu uniknigcia sytuacji nadmiernego zblizenia, istotne jest
upewnienie sig, 7e dzialanie to da pozadany wynik., Co do

zmiany kursu lub szybkoba albo ich obydwu marynarz po-
winien sie kierowac¢ okolicznosciami danego przypadku,

(5) Sama zmiana kursu moze byd nd‘skuteczmejszym
dziataniem dla wunikniecia sytuacji nadmiernego zblizenia
przy zaltozeniu, ze:

(a) istnieje wystarczajgca do tego przesirzen na morzy

{(b) manewr ten wykonuje sie we wlasciwym crasie;

(c) zmiana kursu jest znaczna; nalezy unikaé kolejnych

_ niewielkich zmian kursu;

{d) ze zmiany kursu nie wynika sytuacja nadmiernego

zblizenia w stosunku do innych statkow.

(6) Kierunek zmiany kursu jest sprawag, w kiorej mary
narz powinien sie kierowac¢ okolicznosciami danego praypads
ku. Zmiana kursu w prawo, w szczegolnosci gdy statki zdajg
sie zbliza¢ do siebie przeciwnymi lub prawie przeciwnymi
kursami, jest na ogol! bardziej wskazana niz zmiana kursu
w lewo.

(7) Zmiana szybkosci, sama had? tacznie ze zmiang kur
su, powinna by¢ znaczna. Nalezy unika¢ koleinych niewiel
kich zmian szybkosci.

(8) Jezeli grozi sytuacja nadmiernego zbliZenia, najroz
sadniejszym dziataniem moZze byé catkowile zatrzymanis
statku,



