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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU"

z dnia 5 wrzesnia 2006 r.

w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei
oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej?

Na podstawie art. 25t ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789,
z pozn. zm.%) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

8 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci podsyste-
mow transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnej, zwanego dalej ,transeuropejskim syste-
mem”;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjno-
$ci kolei dla podsystemow i sktadnikéw interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu;

3) procedury oceny zgodnosci podsystemow oraz
tres¢ deklaracji weryfikacji zgodnosci podsyste-
mow;

4) procedury oceny zgodnosci sktadnikow interope-
racyjnosci oraz tresé¢ deklaracji zgodnosci sktadni-
kéw interoperacyjnosci.

8 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) ERTMS — ujednolicony, europejski system zarza-
dzania ruchem kolejowym obejmujacy systemy
ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R;

2) ERTMS/ETCS — system sterowania pociggiem
nadzorujacy, w czasie rzeczywistym, zgodnos$é
prowadzenia przez maszyniste pojazdu kolejowe-
go ze wskazaniami sygnalizatoréw;

" Minister Transportu kieruje dziatem administracji rzado-
wej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 2 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 lipca 2006 r.
w sprawie szczegdétowego zakresu dziatania Ministra
Transportu (Dz. U. Nr 131, poz. 923).

2) Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej re-
gulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz. Urz. WE L 110 z 20.04.2001 r.;
Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 26,
str. 243).

3) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
z 2003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r.
Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173,
poz. 1808, z 2005 r. Nr 157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362
i Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr 12, poz. 63 i Nr 144,
poz. 1046.

3) ERTMS/GSM-R — przeznaczony dla kolei, cyfrowy,
naziemny, komdrkowy system tgcznosci radiowej
zapewniajgcy tacznos$é gtosowag pomiedzy pra-
cownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwig-
zanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pra-
cownikami zatrudnionymi przy obstudze pocia-
gow oraz umozliwiajacy przesytanie danych zwia-
zanych z zarzadzaniem ruchem kolejowym;

4) STM — specyficzny modut transmisyjny posredni-
czacy miedzy:

— eksploatowanym na polskich liniach systemem
bezpiecznej kontroli jazdy pociggu, nalezacym
do klasy systemdéw automatycznego ostrzega-
nia, jakim jest system Samoczynnego Hamo-
wania Pociagu, oraz

— wykorzystywanag na polskich liniach kolejowych
funkcja hamowania obszarowego, jaka jest
funkcja , radiostop”,

a urzadzeniami poktadowymi jednolitego, euro-
pejskiego systemu ERTMS/ETCS.

Rozdziat 2

Wykaz sktadnikow interoperacyjnosci
podsystemow transeuropejskiego systemu

8 3. Sktadniki interoperacyjnosci podsystemoéw
transeuropejskiego systemu wymienione w art. 25a
ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie ko-
lejowym okresla zatacznik do rozporzadzenia.

Rozdziat 3

Zasadnicze wymagania
dotyczace interoperacyjnosci kolei dla podsystemoéow
i sktadnikow interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu

8 4. 1. Czesci sktadowe transeuropejskiego syste-
mu — majace wptyw na bezpieczenstwo funkcjono-
wania systemu, w tym szczegolnie zwigzane z ruchem
pociaggu — powinny by¢ projektowane, konstruowa-
ne, montowane, budowane, utrzymywane i monitoro-
wane w sposob zapewniajgcy bezpieczenstwo funk-
cjonowania systemu, w tym w przypadkach zaburzen
tego funkcjonowania.

2. Parametry dotyczace oddziatywania ,koto-szy-
na” powinny zapewniac stabilnosé pociggu gwarantu-
jaca jego bezpieczng jazde z maksymalng dozwolonag
predkoscia.



Dziennik Ustaw Nr 171

— 8886 —

Poz. 1230

3. Czesci sktadowe transeuropejskiego systemu
powinny byé projektowane, budowane i konstruowa-
ne w taki sposéb aby:

1) wytrzymywaty normalne lub wyjatkowe obcigze-
nia, ktorym beda poddawane podczas ich eksplo-
atacji;

2) minimalizowaty skutki awarii majgcych wptyw na
poziom bezpieczenstwa funkcjonowania systemu.

4. Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli
i urzagdzen wchodzacych w sktad linii kolejowych
transeuropejskiego systemu, jak i rodzaj stosowanych
w nich materiatébw powinny, w przypadku pozaru,
ograniczaé powstawanie i rozprzestrzenianie sie ognia
i dymu oraz skutki ich dziatania.

5. Urzadzenia obstugiwane przez pracownikow ko-
lejowych lub pasazeréw powinny by¢ zaprojektowane
w taki sposob, aby w dajacych sie przewidzieé przy-
padkach ich uzycia niezgodnie z instrukcjami obstugi,
nie narazaty na niebezpieczenstwo (nie zagrazaty
zdrowiu ani nie zmniejszaty poziomu ogdlnego bez-
pieczenstwa).

8 5. Czesci sktadowe transeuropejskiego systemu
zwigzane z ruchem pociggéw powinny byé monitoro-
wane i utrzymywane w sposéb zapewniajacy ich pra-
widtowga eksploatacje w zaktadanych warunkach.

8 6. 1. Materiaty stosowane do budowy i utrzyma-
nia transeuropejskiego systemu nie powinny stano-
wi¢ zagrozenia dla zdrowia os6b majacych do nich do-

step.

2. Materiaty, o ktérych mowa w ust. 1, powinny
byé wybierane, rozmieszczane i wykorzystywane
w sposOb zapewniajacy ograniczenie, zwtaszcza
w przypadku pozaru, emisji szkodliwych i niebezpiecz-
nych oparéw lub gazow, w tym produktéw termiczne-
go rozktadu i spalania.

8 7. 1. Transeuropejski system powinien by¢ pro-
jektowany zgodnie z przepisami o ochronie srodowi-
ska w sposéb uwzgledniajacy skutki oddziatywania na
srodowisko naturalne, wynikajace z jego lokalizacji
i eksploatac;ji.

2. Materiaty stosowane do budowy i utrzymania
elementéw transeuropejskiego systemu nie powinny
emitowad, zwtaszcza w przypadku pozaru, opardow lub
gazow oraz produktéw termicznego rozktadu i spala-
nia szkodliwych lub niebezpiecznych dla srodowiska.

8 8. 1. Pojazdy kolejowe i urzadzenia zapewniajace
ich zasilanie z sieci elektroenergetycznej powinny byé
zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposoéb, aby
zapewniaty  kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
z urzadzeniami, instalacjami lub sieciami, ktorych
funkcjonowanie mogtyby zaktécaé.

2. Eksploatacja transeuropejskiego systemu,
w normalnych warunkach utrzymania, nie powinna

powodowaé powstawania drgan oraz hatasu przekra-
czajgcych dopuszczalne poziomy okreslone w przepi-
sach o ochronie $srodowiska.

8 9. Charakterystyki urzadzen stacjonarnych sto-
sowanych w infrastrukturze kolejowej wchodzgcej
w sktad transeuropejskiego systemu powinny zapew-
nia¢ wzajemng zgodnos$é techniczng tych urzadzen
oraz ich zgodnos$é z parametrami technicznymi pojaz-
dow kolejowych uzywanych w tym systemie. W przy-
padkach tych czesci transeuropejskiego systemu, dla
ktérych trudno uzyskaé¢ zgodnos$é, dopuszcza sie sto-
sowanie rozwigzan tymczasowych, pozwalajacych do-
celowo uzyskaé¢ zgodnosé.

8 10. 1. W podsystemie strukturalnym o nazwie in-
frastruktura, w celu zapewnienia bezpieczefAstwa ru-
chu kolejowego w transeuropejskim systemie, powin-
ny by¢ stosowane srodki:

1) zapobiegajace niepozadanemu dostepowi do urza-
dzen oraz miejsc ich instalacji;

2) ograniczajace ryzyko narazenia pasazeréw na nie-
bezpieczenstwo na stacjach, przez ktére pociagi
przejezdzajg, bez zatrzymania.

2. Podsystem, o ktérym mowa w ust. 1, powinien
byé tak zaprojektowany i wybudowany, aby ograni-
czy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa oséb, w tym zwia-
zane z drogami dostepu, ewakuacji, peronami, nos$no-
$cig elementéw konstrukcji, mozliwoscig wystagpienia
pozaru. Dtugie tunele powinny by¢ projektowane, bu-
dowane i eksploatowane z uwzglednieniem norm wy-
maganych w transeuropejskim systemie.

8 11. Urzadzenia, budowle i inne obiekty wchodzg-
ce w sktad podsystemu strukturalnego o nazwie ener-
gia powinny byé¢ wykonane i utrzymane w taki spo-
sob, aby ich funkcjonowanie, w kazdych warunkach,
nie obnizato poziomu bezpieczenstwa oséb i pojaz-
dow kolejowych eksploatowanych w transeuropej-
skim systemie.

8 12. Wptyw funkcjonowania urzadzen i budowli
wchodzacych w sktad podsystemu strukturalnego
0 nazwie energia na srodowisko naturalne nie moze
przekracza¢ dopuszczalnych wartosci, okreslonych
w przepisach o ochronie srodowiska.

8 13. Urzadzenia i budowle wchodzace w sktad
podsystemu strukturalnego o nazwie energia powin-

ny:

1) umozliwiaé pociggom osigganie wymaganych pa-
rametréw pracy;

2) byé kompatybilne z urzgdzeniami stuzagcymi do od-
bioru pradu, zamontowanymi na pojazdach kole-
jowych.

8 14. 1. Urzadzenia wchodzace w sktad podsyste-
mu strukturalnego o nazwie sterowanie oraz procedu-
ry zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego po-
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winny umozliwiaé pociggom jazde przy zachowaniu
wymaganego poziomu bezpieczenstwa. Czesci skta-
dowe podsystemu zainstalowane w kabinie maszyni-
sty powinny umozliwia¢ niezaktécong jazde pociagu,
zgodnie z zatozonymi warunkami, w catym systemie
transeuropejskim.

2. Urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu
strukturalnego o nazwie sterowanie powinny by¢ tak
skonstruowane aby w warunkach awaryjnych zapew-
niaty one bezpieczny przejazd pociagu, ktory otrzymat
juz zezwolenie na jazde.

8 15. Po wprowadzeniu do uzytkowania urzadzen
podsystemu strukturalnego o nazwie sterowanie
wprowadzane poézniej czesci podsystemu o nazwie in-
frastruktura i nowy tabor powinny by¢ dostosowane
do jego wykorzystania.

8 16. 1. W podsystemie strukturalnym o nazwie ta-
bor konstrukcja pojazdéw kolejowych i potagczen mie-
dzy nimi powinna by¢ zaprojektowana w taki sposoéb,
aby chronita pasazeréw oraz przedziaty pasazerskie
i obstugi w czasie kolizji lub wykolejenia.

2. Tabor poruszajacy sie w diugich tunelach powi-
nien byé projektowany, budowany i eksploatowany
z uwzglednieniem norm wymaganych w transeuro-
pejskim systemie.

3. Pojazdy kolejowe powinny byé:

1) wyposazone w:

a) systemy hamowania zapewniajgce charaktery-
styke hamowania oraz oddziatywania ,kofo-
-szyna”, ktoérych parametry sg zgodne z kon-
strukcjg toréw i obiektow inzynieryjnych oraz
z systemami sygnalizacji,

b) systemm awaryjnego oswietlenia o natezeniu
i czasie dziatania, zapewniajgcym wymagany
poziom bezpieczenstwa,

c) wewnetrzny system nagtasniajacy umozliwiajg-
cy obstudze pociggu i personelowi nadzoru ru-
chu przekazywanie informacji pasazerom;

2) projektowane, konstruowane, budowane i eksplo-
atowane w taki sposéb aby:

a) byt ograniczony dostep osdb nieuprawnionych
do urzadzen i instalacji elektrycznych znajduja-
cych sie pod napieciem,

b) w przypadku zagrozenia pasazerowie, za pomo-
cg odpowiednich urzgdzen, mieli mozliwos¢ po-
wiadomienia o nim maszynisty lub innego pra-
cownika zatrudnionego przy obstudze tego po-
jazdu,

c) system otwierania i zamykania drzwi wejscio-
wych zapewniat pasazerom bezpieczenstwo,

d) byty zapewnione odpowiednio oznakowane
wyjscia awaryjne.

4. Urzadzenia i instalacje elektryczne stanowigce
wyposazenie pojazdow kolejowych nie powinny obni-
za¢ poziomu bezpieczenstwa i zaktécaé funkcjonowa-
nia urzadzen wchodzacych w sktad systemoéw stero-
wania ruchem pociggdéw w transeuropejskim syste-
mie.

8 17. W podsystemie strukturalnym o nazwie ta-
bor, konstrukcja istotnych dla bezpieczehstwa i eks-
ploatacji elementéw wyposazenia pojazdow kolejo-
wych, uktaddéw jezdnych, napedowych i hamowania
oraz system kontroli i sterowania pojazdem kolejo-
wym powinny, w dajacych sie przewidzieé sytuacjach
awaryjnych, umozliwia¢ jazde pociggu bez ujemnych
skutkéw dla pozostatych elementéw wyposazenia
tych pojazdow.

& 18. 1. Urzadzenia i instalacje elektryczne wcho-
dzace w sktad podsystemu, o ktérym mowa w 8§ 17,
powinny byé zgodne technicznie z urzadzeniami
wchodzacymi w sktad podsystemu strukturalnego
0 nazwie sterowanie.

2. Charakterystyki urzadzehn do odbioru pradu za-
montowanych na pojazdach trakcyjnych powinny
umozliwiaé im jazde z wykorzystaniem systemow za-
silania energig elektryczng, stosowanych w transeuro-
pejskim systemie.

3. Charakterystyki pojazdow kolejowych powinny
umozliwia¢ im jazde na tych liniach kolejowych
wchodzacych w sktad transeuropejskiego systemu,
na ktorych jest przewidziana eksploatacja tych pojaz-
dow.

8 19. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzy-
mania stosowane w zaktadach utrzymania taboru po-
winny zapewnié¢ bezpieczne funkcjonowanie podsys-
temu o nazwie utrzymanie oraz nie powinny:

1) stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczen-
stwa personelu zaktadow;

2) przekracza¢ dopuszczalnych poziomow zanie-
czyszczen lub natezen innego rodzaju ucigzliwosci
dla srodowiska.

8 20. Urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu
funkcjonalnego o nazwie utrzymanie powinny zapew-
niaé bezpieczenstwo, ochrone zdrowia i wygode ich
uzycia przez personel zaktadéw utrzymania taboru
przy obstudze wszystkich typow pociggdw w transeu-
ropejskim systemie, dla ktérych zostaty one przezna-
czone.

8 21. Zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwa-
lifikacje posiadane przez maszynistow i pozostaty per-
sonel poktadowy, a takze przez pracownikéw zatrud-
nionych przy zarzadzaniu ruchem kolejowym powin-
ny, przy uwzglednieniu zréznicowania warunkow wy-
stepujacych w ruchu krajowym oraz na granicach
panstw, zapewnia¢ bezpieczehstwo ruchu kolejowego
i efektywnos$é¢ funkcjonowania transeuropejskiego
systemu.
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§ 22. Stosowane przez przewoznikow kolejowych
oraz zarzadcow infrastruktury zasady eksploataciji
i utrzymania transeuropejskiego systemu, w tym sys-
temy zapewnienia jakosci w zaktadach utrzymania ta-
boru oraz na stanowiskach zarzadzania ruchem kole-
jowym, a takze posiadane kwalifikacje i szkolenia od-
byte przez zatrudniony tam personel, powinny zapew-
nia¢ wysoki poziom bezpieczenstwa funkcjonowania,
niezawodnos$é, dyspozycyjnosé i efektywnos$é trans-
europejskiego systemu.

8 23. Aplikacje telematyczne stosowane przez za-
rzadcow infrastruktury i przewoznikow kolejowych po-
winny zapewnié jakos$é ustug dotyczacych przewozéw
pasazerskich i towarowych na minimalnym poziomie
ustalonym dla transeuropejskiego systemu, a w szcze-
golnosci:

1) bazy danych, oprogramowanie komputerowe
i protokoty komunikacyjne, wykorzystywane dla
realizacji aplikacji telematycznych, powinny by¢
tak zaprojektowane aby zapewnié jak najwieksze
mozliwosci wymiany danych pomiedzy réznymi
aplikacjami oraz réznymi operatorami systemoéow
telematycznych;

2) aplikacje telematyczne, o ktérych mowa w pkt 1,
powinny zapewnié tatwy dostep do informac;ji ich
uzytkownikom;

3) sposdb uzycia, modyfikacji, zarzadzania i utrzyma-
nia baz danych, oprogramowania komputerowe-
go i protokoty komunikacyjne powinny zapewniaé
efektywnos$é funkcjonowania i jako$é¢ systemow
telematycznych na poziomie wymaganym
w transeuropejskim systemie;

4) eksploatacja systemoéw telematycznych powinna
odbywac¢ sie przy zapewnieniu warunkow doty-
czacych ergonomii i ochrony zdrowia uzytkowni-
kéw, okreslonych odrebnymi przepisami;

5) gromadzenie i przesytanie danych powinno by¢é
prowadzone z uwzglednieniem zréznicowania za-
wartosci i struktury danych dotyczacych bezpie-
czenstwa funkcjonowania transeuropejskiego sys-
temu.

Rozdziat 4

Procedury oceny zgodnosci podsystemow
i sktadnikow interoperacyjnosci,
deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemoéw
i deklaracja zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci

8 24. Procedury oceny zgodnosci podsystemow
i sktadnikow interoperacyjnosci z zasadniczymi wy-
maganiami okresla dla podsystemu:

1) o nazwie sterowanie — decyzja Komisji
nr 2004/447/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. modyfi-
kujgca zatacznik A do decyzji Komisji 2002/731/WE
z dnia 30 maja 2002 r. i ustanawiajgca gtowna
charakterystyke systemu klasy A (ERTMS) pod-
systemu kontrolno-decyzyjnego oraz sygnaliza-
cyjnego transeuropejskiego systemu kolei kon-

wencjonalnych, o ktérym mowa w dyrektywie
2001/16/WE (Dz. Urz. WE L 155 z 30.04.2004;
Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13,
t. 34. str. 811);

2) o nazwie tabor — hatas — decyzja Komis;ji
nr 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczaca
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu tabor kolejowy —
hatas transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych, o ktérym mowa w zat. Il pkt 1 a) dyrek-
tywy 2001/16/WE (Dz. Urz. WE L 37 z 23.12.2005,
str. 1);

3) o nazwie aplikacje telematyczne — rozporzadzenie
Komisji nr 62/2006/WE z dnia 23 grudnia 2005 r.
dotyczgce technicznej specyfikacji dla interopera-
cyjnosci odnoszacej sie do podsystemu aplikacji
telematycznych dla przewozéw towarowych trans-
europejskiego systemu kolei konwencjonalnych
(Dz. Urz. WE L 13 z 18.01.20086, str. 1).

8 25. 1. Producent podsystemu albo jego upowaz-
niony przedstawiciel, importer, inwestor, zarzadca
infrastruktury lub przewoznik kolejowy, dla potrzeb
dokonania oceny zgodnosci podsystemoéw i sktadni-
kéw interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami,
kompletuje dokumentacje techniczna.

2. Zawarto$¢ dokumentacji, o ktérej mowa
w ust. 1, okresla dla podsystemu:
1) o nazwie sterowanie — decyzja Komisji

nr 2004/447/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. modyfi-
kujgca zatacznik A do decyzji Komisji 2002/731/WE
z dnia 30 maja 2002 r. i ustanawiajgca gtowna
charakterystyke systemu klasy A (ERTMS) pod-
systemu kontrolno-decyzyjnego oraz sygnaliza-
cyjnego transeuropejskiego systemu kolei kon-
wencjonalnych, o ktérym mowa w dyrektywie
2001/16/WE (Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjal-
ne, rozdz. 13, t. 34);

2) o nazwie tabor — hatas — decyzja Komis;ji
nr 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczaca
specyfikacji technicznej dla zapewnienia interope-
racyjnosci podsystemu taboru transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych, o ktérym mowa
w zat. Il pkt 1 a) dyrektywy 2001/16/WE (Dz. Urz.
WE L 037 z 08.02.2006, str. 31);

3) o nazwie aplikacje telematyczne — rozporzadzenie
Komisji nr 62/2006/WE z dnia 23 grudnia 2005 r.
dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci podsystemu przewozy towarowe transeuro-
pejskiego systemu kolei konwencjonalnych, o kté-
rym mowa w zat. Il pkt 1 a) dyrektywy 2001/16/WE
(Dz. Urz. WE L 13 z 18.01.20086, str. 1).

3. Dokumenty stanowigce dokumentacje, o ktorej
mowa w ust. 1, powinny zawiera¢ date ich sporzadze-
nia oraz czytelny podpis wykonawcy.

§ 26. 1. Deklaracja zgodnosci sktadnika interopera-
cyjnosci powinna zawierag:
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1) wskazanie dyrektywy, z ktorg sktadnik interopera-
cyjnosci jest zgodny;

2) firme i adres podmiotu wystawiajgcego deklara-
cje, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz
producent, takze firme i adres producenta;

3) nazwe i typ lub rodzaj sktadnika interoperacyjno-
Sci;

4) opis modutéw zastosowanych przy dokonywaniu
oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami;

5) opis sktadnika interoperacyjnosci oraz warunki je-
go stosowania;

6) wskazanie zastosowanych technicznych specyfika-
cji interoperacyjnosci;

7) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikuja-
cej lub notyfikowanych jednostek certyfikujgcych,
ktore uczestniczyty w procedurze oceny zgodnosci
sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi wy-
maganiami;

8) wskazanie okresu, na jaki zostat wydany certyfikat
zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci, oraz wa-
runkéw jego wydania, jezeli wydany zostat na czas
okreslony lub warunkowo;

9) imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej
do sktadania podpisu w imieniu podmiotu wysta-
wiajacego deklaracje lub jego przedstawiciela, je-
zeli zostat ustanowiony;

10) date wystawienia deklaracji zgodnosci.

2. Deklaracja zgodnosci sktadnika interoperacyjno-
$ci powinna by¢ sporzadzona w jezyku polskim oraz
w jezyku wskazanym przez podmiot, ktéry poddat
sktadnik interoperacyjnosci ocenie zgodnosci z zasad-
niczymi wymaganiami.

8 27. 1. Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsyste-
mu powinna zawierac:

1) wskazanie dyrektywy, z ktdrg podsystem jest zgod-
ny;

2) firme i adres podmiotu wystawiajacego deklara-
cje, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz
producent, takze firme i adres producenta;

3) ogdlny opis podsystemu;

4) okreslenie dokumentacji zwigzanej z przeprowa-
dzong weryfikacjg zgodnosci podsystemu;

5) informacje o statych lub czasowych warunkach,
ktore powinien spetniaé system, w tym o ewentu-
alnych ograniczeniach jego eksploatacji;

6) firme i adres notyfikowanej jednostki certyfikujg-
cej, ktéra uczestniczyta w procedurze oceny zgod-
nosci podsystemu z zasadniczymi wymaganiami;

7

~

termin waznosci deklaracji weryfikacji zgodnosci
podsystemu, jezeli zostata wydana na czas okre-
Slony;

8) imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej
do sktadania podpisu w imieniu podmiotu wysta-
wiajacego deklaracje weryfikacji zgodnosci pod-
systemu lub jego przedstawiciela, jezeli zostat
ustanowiony;

9) date wystawienia deklaracji weryfikacji zgodnosci.

2. Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu
powinna by¢ sporzadzona w jezyku polskim, a dla
podsystemu strukturalnego o nazwie tabor — réwniez

w jezyku wskazanym przez podmiot, ktéry poddat

podsystem ocenie zgodnosci z zasadniczymi wymaga-
niami.

Rozdziat 5
Przepis koncowy

8 28. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu: J. Polaczek

Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Transportu
z dnia 5 wrzes$nia 2006 r. (poz. 1230)

WYKAZ SKtADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI

1. W podsystemie strukturalnym o nazwie:

1) sterowanie — wyrdéznia sie nastepujace sktadniki
interoperacyjnosci:

a) poktadowe, w tym:

— poktadowa platforma bezpieczenstwa,

— poktadowy ERTMS/ETCS,

— rejestrator danych dotyczacych bezpieczen-
stwa,

— odometria,
— zewnetrzny STM,

— poktadowy ERTMS/GSM-R,
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b) przytorowe, w tym: — osie,

— centrum sterowania radiowego (RBC), — zawér rozrzadczy

— urzadzenie do radiowego przesytania infor-

macji uaktualniajacych, — przekaznik z ciggta regulacjg cisnienia dla

zmiennego obcigzenia zatadowanego wagonu,

— eurobalisa,
— europetla — urzadzenie przeciwposlizgowe,
— eurobalisa LEU, — nastawiacz skoku cylindra hamulcowego,

— europetla LEU, — cylinder hamulcowy/sitownik,

— przytorowa platforma bezpieczenstwa;
— sprzeg hamulcowy,

2) tabor — wyrodznia sie nastepujgce sktadniki intero-
peracyjnosci, w zakresie dotyczagcym wagonéw to-
warowych:

— kurek hamulcowy,

— urzadzenie odcinajgce do zaworu rozrzadczego,

— zderzaki, .
— oktadzina hamulcowa,

— urzadzenia ciegtowe, .
— wstawki hamulcowe,
— wzorce znakowania pojazdow,
— przyspieszacz nagtego hamowania (oprdéznie-

— wdzek i czgsci biegowe, nia przewodu gtéwnego hamulca),

— zestawy kotowe, , . . . .
— zawor wazacy i urzadzenie przetaczajace dla
— kota, stanu pustego/zatadowanego.



