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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY")

z dnia 18 lutego 2011 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ogo6lnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16,
poz. 94, z pézn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

8 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
Nr 172, poz. 1444,z 2006 r. Nr 168, poz. 1198, z 2007 r.
Nr 173, poz. 1220 oraz z 2009 r. Nr 38, poz. 303) wpro-
wadza sie nastepujgce zmiany:

1) w § 3 uchyla sie ust. 3i 5;

2) w § 5 dotychczasowg tres¢ oznacza sie jako ust. 1
i dodaje sie ust. 2 w brzmieniu:

2) sposobu hamowania pociggu:

a) I — hamulcami zespolonymi szybko dzia-
tajagcymi (P, R, R + Mg),
b) Il — hamulcami zespolonymi wolno dzia-

tajacymi (G);
3) predkosci jazdy pociggu;
4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy po-
ciggu.

Dla pociggu kursujgcego na hamulcach recz-
nych nalezy przyjmowac procent wymaganej
masy hamujacej, jaki przewidziany jest dla
sposobu hamowania I, o ktérym mowa
w pkt 2 lit. b.”;

»2. Organizacje pracy oraz sposéb postepowania 6) w § 21:

pracownikéw obstugi ruchowych posterunkéw
technicznych okres$la zarzadca infrastruktury
w przepisach wewnetrznych.”;

3) w § 12 w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) wagony i inne pojazdy kolejowe z czynnymi ha-
mulcami powinny by¢ rozmieszczone réwno-
miernie i w liczbie zapewniajacej uzyskanie wy-
maganej masy hamujacej, przy czym dwa ostat-
nie wagony powinny mie¢ czynny hamulec.
Jezeli pocigg po drodze zmienia kierunek jazdy,
warunek ten odnosi sie takze do dwoch pierw-
szych wagonoéw za pojazdem trakcyjnym;”;

4) w § 16 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadku braku wskazania na pojezdzie ko-
lejowym wielkosci masy hamujgcej, mase ha-
mujgcg dla poszczegolnych pojazdéw nalezy
przyjmowac¢ wedtug tablic 1, 2 i 3 zawartych
w zestawieniu mas hamujacych dla pojazdow
kolejowych, stanowigcym zatgcznik nr 2 do
rozporzgdzenia.”;

5) w § 17 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Procent wymaganej masy hamujacej (P,) po-
ciggu, ktéry w rozktadzie jazdy pociggow jest
podany dla okreslonej linii kolejowej, ustala
sie w zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktorych
kursuje ten pociag;

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzado-
wej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadze-
nia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r.
w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infra-
struktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191,
poz. 1374,z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206,
poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18,
poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115, poz. 966,
Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658 oraz z 2011 r. Nr 5,
poz. 13.

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Jednoosobowg obstuge trakcyjna stosuje sie:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kole-
jowych z predkoscig nieprzekraczajaca
130 km/h i z pojazdami trakcyjnymi wypo-
sazonymi przynajmniej w jeden rodzaj
urzadzen kontrolujgcych czujno$é maszy-
nisty oraz urzadzenia radiotgcznosci po-
ciggowej, przy czym, jezeli urzgdzenia
kontrolujgce czujno$é maszynisty w pojez-
dzie trakcyjnym nie wymagajg wspodtpracy
z urzadzeniami przytorowymi, jedno-
osobowg obstuge mozna stosowac takze
na liniach niewyposazonych w te urzadze-
nia;

2) we wszystkich pociggach kursujgcych na
liniach kolejowych i z pojazdami trakcyjny-
mi wyposazonymi w urzadzenia kontroli
prowadzenia pociggu, nadzorujgce przy-
najmniej hamowanie pociggu przy dojez-
dzie do sygnatu nakazujgcego zatrzymanie
lub zmniejszenie predkosci, oraz w urza-
dzenia radiotgcznosci pociggowej;

3) w pojazdach pomocniczych, ktére sg eks-
ploatowane i byly dopuszczone do eks-
ploatacji w kraju przed dniem 14 listopada
1997 r. oraz spetniajg wymogi oddziaty-
wania na urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym, pod warunkami, ze predkos¢
pojazdu nie przekracza 60 km/h oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii,
uszkodzen lub napraw infrastruktury
kolejowej na odcinku linii kolejowej za-
rzgdzanym przez dang jednostke orga-
nizacyjna zarzadcy infrastruktury; wow-
czas pojazd moze by¢ prowadzony
jednoosobowo tylko przez kierowce po-
siadajgcego znajomos¢ tego odcinka
linii kolejowej, po ktorym odbywa sie
przejazd, albo

b) gdy w kabinie kierowcy znajduje sie dru-
gi kierowca lub kierownik pociggu.”,
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b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

.5. Pociggi pasazerskie przewozace pasazerow
powinny mie¢ obsade konduktorska sktada-
jaca sie co najmniej z kierownika pociagu,
o ile jego zadania ruchowe nie sg wykony-
wane przez innego pracownika lub przez
urzgdzenia wyposazenia technicznego. Po-
ciggi pasazerskie moga jezdzi¢ bez kierowni-
ka pociagu, jezeli zamykanie drzwi pojazdu
kolejowego przy wymianie podroznych jest
zapewnione, a zamkniecie drzwi jest sygna-
lizowane kierujgcemu pojazdem kolejowym
z napedem za pomocg urzadzen technicz-
nych.”,

c) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7. W przypadku braku znajomosci odcinkow
linii kolejowej przez druzyne trakcyjng pred-
kos¢ jazdy pociggu nie moze by¢ wigksza
niz 40 km/h.”;

7) w § 24:

a) w ust. 1 dodaje sie pkt 6 w brzmieniu:

.6) bez zapowiadania pociggow, jezeli jeden po-
jazd trakcyjny obstuguje wszystkie pocig-
gi.”,

b) w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

.3) predkos¢é jazdy nie moze przekraczaé
40 km/h, z zastrzezeniem § 68 pkt 18 i § 69
ust. 3;”;
8) w § 25:
a) wust. 11:

— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

.2) od przedniego posterunku zapowiadaw-
czego otrzymat pozwolenie na wyprawie-
nie pociggu na tor szlakowy z ruchem
dwukierunkowym po tym torze;”,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

.3) ostatni pocigg przeciwnego kierunku
przejechat z sygnatem konca pociggu po
torze, po ktérym prowadzi sie ruch jedno-
torowy dwukierunkowy;”,

— uchyla sie pkt 10,
b) ust. 20 otrzymuje brzmienie:

.20. Jezeli w pociggu znajdujg sie przesyiki:
z towarami niebezpiecznymi, z towarami
wysokiego ryzyka, z przekroczong skrajnig
lub wyjatkowo ciezkie, to w telefonogra-
mach zapowiadawczych, zawierajgcych zg-
danie i danie pozwolenia na wyprawienie
pociagu, oraz w telefonogramach zapowia-
dawczych, oznajmiajacych o odjezdzie po-
ciggu, po numerze pociggu nalezy dodac¢
wtasciwe okreslenie dotyczgce przesytki
W pociggu, w nastepujgcy sposoéb: ,z towa-
rami niebezpiecznymi”, ,,z towarami wyso-
kiego ryzyka (TWR)”, ,.z przekroczong skraj-

"o,

nia”, ,z przesytkg wyjatkowo ciezka”.”;

9) w § 26 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powi-
nien:

1) uwaznie obserwowacé sygnaty na sygnaliza-
torach i sygnaty podawane przez pracowni-
kow posterunkow technicznych i druzyne
konduktorska oraz scisle stosowac sie do
nich, a takze zwraca¢ uwage na prowadzony
pociag;

2) podczas przejazdu w granicach posterunku
ruchu obserwowa¢é droge przebiegu i wyko-
nywac polecenia dyzurnego ruchu;

3) zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci zagra-
Zajgce bezpieczenstwu ruchu;

4) nie przekraczaé najwiekszej dozwolonej
predkosci wskazanej w wewnetrznym roz-
ktadzie jazdy pociagéw, predkosci konstruk-
cyjnej pojazdow kolejowych wchodzacych
w sktad pociagu, predkosci wskazanej w wy-
kazie ostrzezen statych Ilub w rozkazie
pisemnym oraz predkosci wynikajgcej ze
wskazan sygnalizatoréw i wskaznikow;

5) w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu stosowac radiotelefoniczny system
alarmowy oraz wszelkie dostepne s$rodki
sygnalizacyjne;

6) stosowac sie do zgodnych z przepisami we-
wnetrznymi zarzadcy infrastruktury polecen
dyzurnego ruchu.”;

10) w § 27:
a) uchyla sie ust. 2,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

~4. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej
w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, nalezy
obstuzy¢ radiotelefoniczny system alarmo-
wy oraz podawacé¢ witasciwy dla okreslonej
sytuacji sygnat alarmowy.”;

11) w § 30 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktory
zauwazyt podany w jego kierunku sygnat
ostrzegawczy Pc 6 — jedno goérne $wiatto biate
i dwa dolne $wiatta czerwone, na czole innego
pociagu, powinien zatrzymacé pocigg i uzyskac
informacje o przyczynie zatrzymania pociggu
i czy o zatrzymaniu zostat powiadomiony dy-
zurny ruchu. Jesli uzyskat informacje, ze dyzur-
ny nie zostat powiadomiony, jest obowigzany
powiadomi¢ dyzurnego ruchu. Dalsza jazda
obok tego pociggu powinna odbywac sie
z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h, az do
miejsca znajdowania sig¢ maszynisty unieru-
chomionego pociagu lub przeszkody uniemoz-
liwiajacej jazde.”;

12) w § 41 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

.6. Z chwilg zamknigcia toru nalezy osygnalizowac¢
go zgodnie z obowigzujgcymi zasadami sygna-
lizacji oraz zastosowac¢ srodki pomocnicze.”;
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13) w dziale Il tytut rozdziatu 7 otrzymuje brzmienie:

,Postepowanie w razie zagrozenia bezpieczehstwa
ruchu i zdarzen kolejowych”;

14) w § 48 dodaje sie ust. 10 w brzmieniu:

.10. Szczegotowe warunki uzytkowania radiotgcz-
nosci pociggowej oraz wykorzystywania jej
w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego okresla zarzadca infrastruktury
kolejowej w przepisach wewnetrznych.”;

15) w § 50 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

.3. Pozostajgca na szlaku cze$é pociggu nalezy za-
hamowac i, jezeli jest to mozliwe, strzec.”;

16) w § 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. O powstaniu pozaru w pociggu znajdujgcym
sie na szlaku nalezy powiadomi¢ dyzurnego
ruchu i zazgdaé pomocy.”;

17) w § 67 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

.3. Maszty semaforéw pdétsamoczynnych, to zna-
czy innych niz wymienione w ust. 2, pomalo-
wane sg W poziome pasy czerwono-biate,
z tym ze pierwszy pas od dotu masztu jest czer-
wony. Jezeli latarnia sygnatowa zawieszona
jest obok toru lub nad torem, to dla oznaczenia
rodzaju semafora, nad latarnig sygnatowa albo
obok niej, znajduje sie listwa pomalowana
w pasy czerwono-biate.”;

18) w § 86 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umiesz-
cza sie po zewnetrznej stronie toréw.”;

19) po § 90 dodaje sie § 90a w brzmieniu:

.8 90a. 1. Pojazdom kolejowym z nieprzesuwalny-
mi kotami zestawow kotowych zabrania
sie wjazdu na tor dojazdowy do stano-
wiska przestawczego poza sygnat okres-
lony w ust. 2.

2. Miejsce, do ktérego moze dojecha¢ po-
jazd kolejowy z nieprzesuwnymi kotami,

5. Dalsza jazda pojazdéw z przesuwnymi
kotami przez stanowisko przestawcze
moze odbywac sie z predkoscig wynika-
jaca:

1) z dopuszczalnej predkosci konstruk-
cyjnej toru, na ktérym wybudowano
stanowisko przestawcze, oraz instruk-
cji eksploatacji stanowiska albo

2) z regulaminu technicznego stacji, na
ktorej wybudowano stanowisko prze-
stawcze,

jednak maksymalna predkos¢ jazdy ta-
kich pojazdéw kolejowych nie moze
przekroczyé 40 km/h.

6. Pociag, w ktérym wszystkie pojazdy ko-
lejowe wyposazone sg w przesuwne ko-
ta, moze poruszac¢ sie po torze dojazdo-
wym do stanowiska przestawczego
z predkoscig maksymalng nieprzekracza-
jaca 40 km/h.

7. Sygnat Z 1n ,,Stoj, wjazd pojazdow kole-
jowych z nieprzesuwnymi kotami zabro-
niony”, dzienny i nocny:

1) prostokatna czarna tarcza, z wezszym
bokiem réwnolegtym do ptaszczyzny
gtéwki szyny, ustawiona na maszcie
po prawej stronie toru dojazdowego
patrzac w kierunku jazdy;

2) w gornej czesci tarczy namalowany
jest biaty okrag z poziomga czarng kre-
sg, pod nig duza litera ,N” w kolorze
biatym;

3) w porze nocnej sygnat moze by¢ pod-
Swietlany $wiattem mlecznobiatym,
lub moze by¢ nieoswietlony;

4) na sygnale nieoswietlonym bialy
okrag i litera ,,N” powinny by¢ wyko-
nane z materiatow odblaskowych;

5) sygnat Z 1n ustawia sie w odlegtosci
nie mniejszej niz 15 m od poczatku
stanowiska przestawczego.”;

spychajgcy pojazdy kolejowe wyposazo- 20) w § 91 w ust. 4 uchyla sie pkt 2;

ne w kota przesuwne, wyznacza sygnat

Z 1n ,Stdj, wjazd pojazdéw kolejowych 21) w 8 93 w ust. 1 ostatnie zdanie otrzymuje brzmie-

z nieprzesuwnymi kotami zabroniony”
(rys. 66a).

3. Jazda spychanych pojazdéw kolejowych
z przesuwnymi kotami w kierunku stano-
wiska przestawczego moze odbywac sie
z predkoscig nieprzekraczajacg 5 km/h az
do wskaznika W 8 (rys. 173), ustawione-
go za stanowiskiem przestawczym, po
prawej stronie toru patrzac w kierunku

.Sygnaty D 2 i D 3 nalezy dawac¢ jednoczesnie ze
stosowaniem tarczy zatrzymania lub dawanego
recznie sygnatu ,Stoj”. Jezeli powstaje watpli-
wos$¢, czy druzyna pociggowa spostrzeze tarcze
przeno$ng sygnatu D 1 ,St6j” lub sygnatu D 2
.Stoj” dawanego recznie, nalezy dawaé jedno-
czesnie dzwigkowy sygnat D 3 ,,Stoj” przy zbliza-
niu sie pociggu i podczas jego przejazdu.”;

jazdy, w tej samej linii co sygnat Z 1n dla 22) uchyla sie § 97;

przeciwnego kierunku jazdy, z zastrzeze-

niem ust. 6. 23) w § 100 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

4. Spychanie pojazdow kolejowych z prze-
suwnymi kotami w kierunku stanowiska
przestawczego oraz jazda przez stanowi-
sko moze odbywac¢ sie wytgcznie z wig-
czonym i czynnym hamulcem zespolo-
nym we wszystkich spychanych pojaz-
dach kolejowych.

.3) sygnat Rp 13 ,Pociag nr ... gotéw do odjazdu”.

Sygnat ten kierownik pociggu przekazuje stow-
nie lub za pomocg urzadzen tagcznosci do ma-
szynisty; stosuje sie go przed odjazdem pocig-
gow zestawionych z zespotow trakcyjnych lub
wagonow silnikowych w przypadku, gdy urza-
dzenia do sterowania drzwiami i sygnatem
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dzwiekowym ostrzegajacym podrdznych znaj-
duja sie na pulpicie w kabinie maszynisty lub
zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy wy-
mianie podréznych jest zapewnione, a zamk-
niecie drzwi pojazdu kolejowego jest przekazy-
wane kierujgcemu pojazdem kolejowym z na-
pedem za pomocg urzadzen technicznych;”;

24) po § 100 dodaje sie § 100a w brzmieniu:

.8 100a. Sposbéb podawania sygnatéw przy odjez-
dzie pociggdéw pasazerskich okresla prze-
woznik kolejowy w przepisach wewnetrz-
nych.”;

25) uchyla sie § 103;

26) w § 105:

a) w ust. 1:
— w pkt 5 lit. b otrzymuje brzmienie:

.b) dzienny i nocny: dwa $wiatta czerwone
ciaggte lub dwa $wiatta czerwone migajg-
ce na tylnej Scianie ostatniego pojazdu
kolejowego w sktadzie pociggu lub inne-
go pojazdu kolejowego (rys. 137);",

— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

.6) sygnat Pc 6 , Oznaczenie czota pociggu
z jednoosobowg obsadg pojazdu trakcyj-
nego, zatrzymanego z niewiadomej przy-
czyny na torze szlaku dwu- lub wielotoro-
wego” — jedno gorne $wiatto biate i dwa
dolne $wiatta czerwone na czole pociggu
(rys. 138).

Sygnat Pc 6 podaje maszynista pociggu
bez druzyny konduktorskiej z jednooso-
bowg obsada pojazdu trakcyjnego w przy-
padku zatrzymania sie pociggu z niewia-
domej przyczyny na torze szlaku dwu- lub
wielotorowego przed udaniem sie wzdtuz
pociagu, w celu ustalenia przyczyny jego
zatrzymania.

Maszynista pociggu, w ktorego kierunku
podano sygnat Pc 6, powinien zatrzymaé
pociag, uzyska¢ informacje o przyczynie
zatrzymania pociggu i czy o zatrzymaniu
zostat powiadomiony dyzurny ruchu.”,

b) w ust. 5 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

. 1) jezeli tor jest wyposazony w dwukierunko-
wg blokade liniowg — stosuje sie sygnat
Pc 1;”,

c¢) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

. 7. Jezeli pociag cofa sie ze szlaku do stacji, to
nie nalezy zmienia¢ sygnatow oznaczenia
czota i konca pociggu.”;

27) w § 106 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

.1) sygnat Tb 1 ,,Oznaczenie przodu i tytu pojazdu
trakcyjnego wykonujagcego manewry” —
dzienny i nocny: z przodu i z tytlu po jednym
biatym $wietle od strony czynnego stanowiska
maszynisty (rys. 139);";

28) w § 109 w ust. 1:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
.1) sygnat A 3 ,Ogtoszenie alarmu powietrzne-

go dla stacji”: modulowany ton dzwieko-
wych urzadzen ostrzegajacych lokomotywy
(10 sekund dzwieku, 1 sekunda przerwy)
trwajacy 3 minuty (rys. 149) oraz nadawanie
przez urzadzenia radiofonii przewodowej
komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogtaszam
alarm powietrzny dla stacji [wymieni¢ na-
zwe stacji]”, powtdrzone trzykrotnie; alarm
powietrzny zarzadza sie w celu uprzedzenia
pracownikdw o grozgcym niebezpieczen-
stwie uderzen z powietrza;”,

b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
.4) sygnat A 6 ,Potwierdzenie otrzymania syg-

natu alarmu powietrznego przez pocigg na
szlaku”: modulowany ton dzwiekowych
urzagdzen ostrzegajacych lokomotywy
(10 sekund dzwieku, 1 sekunda przerwy)
trwajacy 3 minuty (rys. 149).

Sygnatem tym maszynista pociggu potwier-
dza zrozumienie otrzymanego sygnatu alar-
mu powietrznego oraz powiadamia druzyne
pociggowaq o odebraniu sygnatu;”;

29) w § 112 w ust. 2:
a) w pkt 6 lit. b otrzymuje brzmienie:

.b) tréjkatna biata tablica (trojkat rownoboczny)

z czarnym obramowaniem i sylwetka pojaz-
du drogowego, zwrécona wierzchotkiem ku
gorze (wskaznik W 6a) (rys. 171); wskaznik
W 6a ustawia sig przed przejazdami i przej-
$ciami kolejowymi wedtug zasad okreslo-
nych w odrebnych przepisach;”;

b) dodaje sie pkt 30 w brzmieniu:
.30) wskaznik W 33 , Wskaznik systemu GSM-R”

oznacza miejsce zmiany i obowigzujacy od
tego miejsca system radiotgcznosci pocia-
gowej GSM-R. Prostokatna biata tablica
z czarnym obramowaniem, a na niej czarny
symbol graficzny przedstawiajgcy stuchaw-
ke oraz czarne litery GSM-R umieszczone
ponizej symbolu stuchawki. Litery GSM-R
stanowig skrét od nazwy systemu radio-
tacznosci pociggowej, ktoérego wskaznik
dotyczy. Ponizej wewnatrz czarnego obra-
mowania w ksztalcie elipsy umieszczony
jest czarny skrot literowy nazwy panstwa,
na obszarze ktorego zainstalowany jest da-
ny system GSM-R (rys. 198a):

a) wskaznik W 33 informuje maszyniste
0 miejscu zmiany systemu radiotgczno-
Sci pociggowej i obowigzujgcym od tego
miejsca systemie radiotgcznosci GSM-R.
Po minieciu wskaznika maszynista powi-
nien przetaczy¢é urzadzenia pokiadowe
(jesli sg dostepne) na tryb pracy w syste-
mie GSM-R oraz jak najszybciej nawig-
zac tacznosc z najblizszym posterunkiem
ruchu pracujgcym w tym systemie,

b) rodzaj systemu radiotgcznosci pociggo-
wej, okreslony wskaznikiem W 33, obo-
wigzuje od miejsca jego ustawienia,
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c) wskaznik W 33 ustawia sie w nastepuja-
cy sposob:

— na stacji lub posterunku odgateznym,
bedgcym poczatkiem linii kolejowej
z radiotgcznos$cig pociggowa GSM-R
— na stacji w odlegtosci 30—70 m,
a na posterunku odgateznym
100—150 m za ostatnim rozjazdem,
patrzac w kierunku szlaku z radiotagcz-
noscig pociggowg GSM-R,

— na stacji weztowej lub posterunku od-
gateznym, jezeli na przylegtych szla-
kach sg rézne rodzaje radiotgcznosci
pociggowej (150 MHz i GSM-R) — na
stacji w odlegtosci 30—70 m, a na po-
sterunku odgateznym 100—150 m za
ostatnim rozjazdem, patrzgc w kierun-
ku szlaku z radiotgcznoscig pociggo-
wa GSM-R,

— przy dojezdzie do posterunku lezgce-
go na linii kolejowej wyposazonej
w system radiotagcznosci pociggowe;j
GSM-R, na szlaku niewyposazonym
w radiotgczno$é GSM-R — 300 m
przed semaforem wjazdowym poste-
runku ruchu z radiotgcznoscia pocig-
gowag GSM-R,

d) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 33
z zachowaniem skrajni, stosuje sie tabli-
ce o zmniejszonych wymiarach i umiesz-
cza sie jg nisko; biate tto wskaznika po-
winno byé wykonane z materiatow od-
blaskowych.”;

30) w § 140 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

.1. Szczegétowe warunki prowadzenia ruchu
i sygnalizacji na liniach metra okresla zarzadca
infrastruktury metra w przepisach wewnetrz-
nych.”;

31) uzyte w § 35 ust. 5i § 56 ust. 2—4 i 6—8 w roznej
liczbie i przypadku wyrazy ,sygnat koncowy” za-
stepuje sie uzytymi w odpowiedniej liczbie i przy-
padku wyrazami ,sygnat konca pociggu”;

32) uzyte w dziale Ill w tytule rozdziatu 11, w § 95
ust. 1,314, w896 ust. 1, w 8 98, w § 99, w § 108
pkt 1i 3 oraz w § 109 ust. 1 pkt 2 i 5—6 w roznej
liczbie i przypadku wyrazy ,gwizdawka lub syre-
na”, wyrazy ,syrena lub gwizdawka”, wyrazy ,sy-
rena lub gwizdek” zastepuje sie uzytymi w odpo-
wiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,,dzwigkowe
urzadzenie ostrzegajace”;

33) uzyte w § 171, w § 172 pkt 1 lit. a i w pkt 2 lit. a
w roznej liczbie i przypadku wyrazy ,gwizdawki
pojazdu metra” zastepuje sie uzytymi w odpo-
wiedniej liczbie i przypadku wyrazami ,, dzwiekowe
urzgdzenie ostrzegajgce pojazdu metra”;

34) zatacznik nr 1 do rozporzgdzenia otrzymuje brzmie-
nie okreslone w zatgczniku nr 1 do niniejszego roz-
porzadzenia;

35) w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia uchyla sie
tablice 4;
36) w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia:

a) po wzorze sygnatu Z 1 (rys. 66) dodaje sie wzor
sygnatu Z 1n (rys. 66a),

b) po wzorze wskaznika W 32 (rys. 198) dodaje sie
wzor wskaznika W 33 (rys. 198a),

okreslone w zatgczniku nr 2 do niniejszego rozpo-

rzagdzenia,

c¢) uchyla sie wzory sygnatow: Rp 2 (rys. 100), Rp 3
(rys. 101), Rr (rys. 125), Rr (dzienny) (rys. 126)
i Rr (nocny) (rys. 127).

8 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk
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Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

Zatgczniki do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 18 lutego 2011 r. (poz. 325)

TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne S b Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie | P25 . 115 [20 [26 [30 [35 [40 [45
0 amowania - — -
W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 6 8 11 16 |21
Il 6 6 6 8 12 |18 |26
1 I 6 6 6 9 12 |17 |23
Il 6 6 6 9 12 |19 |27
5 I 6 6 7 10 |13 |18 |24
Il 6 6 7 10 |15 |21 |29
3 I 6 6 8 11 14 |19 |25
Il 6 6 8 11 16 |22 |30
4 I 6 6 9 12 |16 |20 |26
Il 6 6 9 12 |17 |24 |32
5 I 6 7 10 (13 |17 |22 |28
Il 6 7 10 |14 |18 (25 |33
6 I 7 8 11 14 |18 |23 |29
Il 7 8 11 15 |20 |26 |34
7 I 8 9 12 |16 |19 (24 |30
Il 7 9 12 |16 |21 |28 |36
8 I 9 10 |13 |16 (20 |25 |32
Il 8 10 |13 |17 |22 |29 |38
10 I 11 13 |15 |19 (23 |28 |34
Il 10 |12 |16 |19 (25 |32 |41
12 I 13 |15 |17 |21 25 |30 |37
Il 12 |14 |18 |22 |28 |35 |44
14 I 15 |17 |20 |23 |28 |33 |40
Il 14 |17 |20 |24 |30 |38 |47
16 I 17 |19 |22 |25 |30 |36 |43
Il 17 |19 |22 |27 |33 |41 50
18 I 19 |21 |24 |28 |33 |38 |46
Il 19 |21 |25 |30 |36 |44 |54
20 I 21 |23 |26 (30 |35 |41 |48
Il 21 |23 |27 |32 |39 |47 |57
29 I 23 |25 |29 |33 |38 |44 |51
Il 23 |26 |30 (35 |41 50 |60
o5 I 26 |29 |32 (36 |42 |48 |55
Il 26 |29 |33 (39 |46 |54 |65
30 I 31 34 |38 |42 |48 |55 |63
Il 31 35 |40 |46 |53 |62 |74
35 I 37 |40 |44 |49 |55 |62 |70
Il 37 |41 |46 |53 |61 70 |82
40 I 42 |45 |50 |55 |61 |69 |78
Il 43 |47 |53 |60 |69 |79 |91

Zatacznik nr 1
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Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

cd. Tablicy A

Miarodajrje Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie hamowania 122 |55 |§o |65 _ [70 _ |75 [80 |85 [90
W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 | 28 36 46 56 67 80 93 110 131
Il 35 47 61 80 - - - - -
1 I 29 37 47 58 69 82 96 112 |-
Il 37 49 63 83 - - - - -
5 I 31 39 48 59 71 84 98 114 |-
Il 38 51 66 85 - - - - -
3 I 32 40 50 61 72 85 100 |117 |-
Il 40 52 68 87 - - - - -
4 I 33 42 51 62 74 87 102 (119 |-
Il 42 54 70 90 - - - - -
5 I 35 43 53 64 76 89 104 |121 |-
Il 43 56 72 92 - - - - -
6 I 36 45 55 66 78 91 106 |[124 |-
Il 45 58 74 95 - - - - -
7 I 37 46 56 67 79 93 109 |126 |-
Il 47 60 76 97 - - - - -
8 I 39 48 58 69 81 95 111 129 |-
Il 48 62 78 100 |- - - - -
10 I 42 51 61 72 84 99 115 |- -
Il 52 65 82 - - - - - -
12 I 45 54 64 76 88 103 [120 |- -
Il 55 69 87 - - - - - -
14 I 48 57 67 79 92 107 125 |- -
Il 59 73 91 - - - - - -
16 I 51 60 71 83 96 111 129 |- -
Il 62 77 96 - - - - - -
18 I 54 63 74 86 99 115 |- - -
Il 66 81 100 |- - - - - -
20 I 57 66 77 90 103 |120 |- - -
Il 70 85 - - - - - - -
29 I 60 69 81 93 107 |- - - -
Il 73 89 - - - - - - -
I 64 74 86 99 - - - - -
25 I 79 los |- = = = = = |-
I 72 82 94 - - - - - -
30 Il 88 - - - - - - - -
I 80 91 - - - - - - -
35 Il 97 - - - - - - - -
40 f S S I A I N N A
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Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce

Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Spos6b Przy predkoéci w kilometrach na godzine
pochylenie hp {20 [25 [30 [35 [40 |45 |50 |55 |60
0 amowania , — ~
W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 [ 6 6 6 6 8 11 (14 |18 |23
[l 6 6 6 6 8 11 (15 |20 |26
1 [ 6 6 6 7 9 12 (15 |19 (24
[l 6 6 6 7 9 12 (16 |21 |27
2 [ 6 6 6 8 10 (13 (16 |20 (25
[l 6 6 6 8 10 [13 |18 [23 (29
3 [ 6 6 7 9 11 (14 (18 |22 |27
[l 6 6 7 9 11 [15 [19 [24 |30
4 [ 6 6 8 10 (12 (15 (19 (23 |28
[l 6 6 8 10 |12 |16 [20 |26 |32
5 [ 7 7 9 11 |13 |16 (20 (24 |29
[l 7 7 9 11 |14 |17 (22 (27 |[33
6 [ 7 8 10 |12 (15 (18 (21 (26 |31
[l 7 8 10 |12 (15 [19 [23 [28 |35
7 [ 8 9 11 |13 |16 (19 (23 (27 |32
[l 8 9 11 |13 |16 [20 [24 |30 [36
8 [ 9 10 (12 (14 (17 |20 (24 |29 |34
[l 9 10 (12 (14 (17 (21 [26 (32 [38
10 [ 1 (12 (14 (17 |19 |23 |27 |31 |37
[l 11 (12 (14 [17 [20 [24 |29 [35 |41
12 [ 13 (14 |16 [19 [22 |25 |29 |34 |40
Il 13 (14 [16 [19 [23 |27 |32 |38 |45
14 [ 15 (17 |19 (21 (24 |28 |32 |37 |42
[l 15 (17 [19 [22 [25 |30 |35 |41 |48
16 [ 17 (19 |21 (24 |27 |31 |35 |40 |45
[l 17 (19 [21 [24 (28 [32 |38 [44 |52
18 [ 19 (21 (23 (26 |29 |33 |38 |43 |48
[l 19 (21 (23 [27 [31 |35 |41 |47 |55
20 [ 21 |23 |25 |28 |32 |36 |40 |46 |51
[l 21 |23 |26 |29 |33 |38 [44 [51 |58
22 [ 23 |25 |28 |31 |34 (38 |43 |48 |54
[l 23 |25 |28 |32 |36 |40 |47 |54 |62
25 [ 26 |29 |31 |34 |38 |42 |47 |53 |59
[l 26 |29 |32 |36 |40 |46 |52 |59 |67

Tablica B
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cd. Tablicy B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne | cor,  [65 70 75 [80 |85 [90 |95 [100 [105 [110 [115 120
pochylenie hamowania
W %o
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 | 28 |34 |41 |48 |57 |66 |77 (88 |95 (104 |114 |125
I 33 |41 |51 |62 |76 |93 |- - - - - -
y I 29 |35 |42 |50 (58 |68 |78 (90 |96 [105 |116 |128
I 34 |42 |53 |64 |78 |95 |- - - - - -
5 | 31 |37 |44 |51 |60 |69 (80 (91 |98 [107 |118 |130
I 36 |49 |54 |66 (80 |97 |- - - - - -
3 I 32 |38 |45 |53 (62 |71 |82 (93 |100 [109 |120 |133
I 37 |46 |56 |68 [82 |99 |- - - - - -
4 | 34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 (94 (101 [111 [121 |-
I 39 |48 |58 |70 |85 |- - - - - - -
5 I 35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 (96 [103 [112 [123 |-
I 41 |50 |60 [72 (87 |- - - - - - -
6 | 36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 |[105 (114 [125 |-
I 42 |51 |62 |74 (89 |- - - - - - -
7 I 38 |44 |52 |59 |68 |78 (89 (99 (106 [116 [127 |-
I 44 |53 |64 |76 (91 |- - - - - - -
8 | 39 |46 |53 |61 |70 |80 (91 (100 (108 (118 [129 |-
I 46 |55 |66 |78 (93 |- - - - - - -
10 I 43 |49 |56 |67 (74 |83 |94 |103 |[111 |121 |133 |-
I 49 |59 |70 [83 (98 |- - - - - - -
12 | 45 |52 |60 |68 |77 |87 |97 |[107 |- - - -
I 53 |63 |74 |87 |- - - - - - - -
14 I 49 |55 |63 |71 (80 |91 [100 |- - - - -
I 56 |66 |78 |91 |- - - - - - - -
16 | 52 |58 |66 |75 |84 |94 |(103 |- - - - -
I 60 |70 |82 |95 |- - - - - - - -
18 I 55 |62 |69 |78 |87 |97 (107 |- - - - -
I 64 |74 |86 |99 |- - - - - - - -
20 | 58 |65 |73 |81 (91 [100 |- - - - - -
I 67 |78 |90 |- - - - - - - - -
22 I 61 |68 |78 |85 (94 (104 |- - - - - -
I 71 182 |94 |- - - - - - - - -
I 66 |73 |81 |90 (99 |- - - - - - -
25 I 76 ls7 - |- = - |- |- - |- |- |-
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Tablica C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m
| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce
Miarodaj- | Sposdb|Przy predkosci w kilometrach na godzine
ne hamo- 120 [25 [30 [35 [40 [45 |50 |55 [60 [65 [70 |75 [80 [85
pochyle- |wania . . . .
nie w %o procent wymagane] masy hamUcheJ Wynosi:
0 [ 6 6 6 6 6 7 10 (13 |17 |21 (25 |29 |35 |40
[l 6 6 6 6 6 8 11 (14 [18 |22 |27 |33 [39 |46
1 [ 6 6 6 6 6 8 11 14 |18 |22 (26 |31 |36 |41
[l 6 6 6 6 6 9 12 (15 |19 |23 (28 |34 |40 (47
2 [ 6 6 6 6 7 10 (12 |16 (19 |23 |27 |32 |37 |43
[l 6 6 6 6 7 10 (13 |16 |20 [25 [30 |36 |42 [49
3 [ 6 6 6 6 8 11 14 (17 |21 |24 (29 |34 |39 |44
[l 6 6 6 7 9 11 14 |18 |22 (26 |31 |37 |43 |[51
4 [ 6 6 6 7 9 12 (15 |18 (22 |26 |30 |35 |40 |46
[l 6 6 6 8 10 (12 |15 [19 |23 |28 |33 |39 |45 (52
5 [ 6 6 7 8 11 13 (16 |19 (23 |27 |31 |36 |42 |47
[l 6 6 7 9 11 14 (17 |20 (25 |28 |34 |40 |47 |54
6 [ 6 7 8 10 (12 |14 |17 (21 |24 |28 (33 |38 |43 |49
[l 6 7 8 10 (12 |15 |18 [22 |26 |31 [36 |42 |48 [56
7 [ 6 8 9 11 (13 [15 |18 (22 |26 |30 |34 |39 (44 |50
[l 7 8 9 11 13 |16 |19 |23 (27 |32 |37 |43 [50 |[57
8 [ 7 9 10 |12 |14 (17 |20 |23 |27 |31 |35 |40 |46 |52
[l 8 9 10 (12 |14 |17 (20 |24 |29 (34 |39 |45 |[52 |59
10 [ 10 (11 12 (14 |16 |19 (22 |25 |29 (33 |36 |43 |49 |55
[l 10 |11 13 |15 |17 |20 |23 |27 |32 |37 |42 |48 |55 |63
12 [ 12 |13 |14 |16 |18 |21 |24 |28 (32 |36 |41 |46 |52 (58
[l 12 (13 |15 |17 [19 |22 |26 |[30 |34 |40 [45 |52 |59 |[66
14 [ 14 (15 |17 |18 (21 |24 |27 (30 |34 |39 (43 |49 |54 |61
[l 14 |15 |17 [19 |22 |25 |28 |32 |37 |43 |48 |55 [62 (70
16 [ 16 |17 |19 (21 |23 |26 |29 |33 |[37 |41 |46 |51 |57 (64
[l 16 (17 |19 |22 |24 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |66 |[74
18 [ 18 (19 |21 |23 (25 |28 |32 (35 |39 |44 |49 |54 |60 (67
[l 18 (20 |22 |24 (27 |30 |34 (38 |43 |49 [55 |62 |69 |[78
20 [ 20 |21 |23 |25 |28 |30 |34 |38 (42 |46 |51 |57 (63 |70
[l 20 |22 |24 |26 |29 |33 |36 |41 |46 |52 |58 |65 [73 [82
29 [ 22 (24 |25 |27 |30 |33 |36 (40 |44 |49 |54 |60 |66 |73
[l 22 |24 |26 |29 [32 |35 |39 (44 |49 |55 |62 |69 |77 [86
25 [ 25 |27 |28 |31 |33 |36 |40 |44 (48 |53 |58 |64 |70 |77
[l 25 |27 |30 |33 |36 |40 |44 |48 |54 |60 |67 |74 [83 [93
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cd. Tablicy C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m
(I;/Iigro- Spo- Przy predkosci w kilometrach na godzine
ajne A
pochyle- ﬁ;’rﬁ’w 90 |95 [100 [105 [110 [115 [120 [125 [130 [135 [140 [145 [150 [155 [160
we%o wania | procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 46 |52 |59 (66 |74 |83 |92 (100 |110 |123 |135 |150 |164 |180 |195
[l 54 |63 |74 |- - - - - - - - - - - -
1 I 47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 (102 |112 (126 |137 |152 |166 |182 |197
[l 55 |65 |76 |- - - - - - - - - - - -
5 I 49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 (104 |114 |129 |140 |155 |169 |185 |200
[l 57 |67 |78 |- - - - - - - - - - - -
3 I 50 |57 |64 |72 |80 (89 (98 |105 |116 |132 (143 [158 (172 (188 [202
[l 59 |69 |80 |- - - - - - - - - - - -
4 I 52 |58 |65 |73 |82 (91 (100 |107 |119 |133 [145 [160 (175 [190 (205
[l 61 |71 |82 |- - - - - - - - - - - -
5 I 54 |60 |67 |75 |83 [93 ([101 |109 |121 |136 (148 [163 (178 [193 (208
[l 63 |73 |84 |- - - - - - - - - - - -
6 I 55 |62 |69 |77 |85 [95 (102 {111 |123 {138 (151 [166 (181 (196 (211
[l 64 |74 |86 |- - - - - - - - - - - -
7 I 57 |63 |70 |78 |87 |97 (104 |112 |126 |141 (154 [170 (185 (199 (214
[l 66 |76 |88 |- - - - - - - - - - - -
8 I 58 |65 |72 |80 (89 (99 (105 |114 |128 |144 (157 (173 (188 (202 (217
[l 68 |78 |90 |- - - - - - - - - - - -
10 I 61 |68 |75 |83 |93 |101 |108 |118 |132 |150 |164 |180 |195 |208 (222
[l 72 182 |94 |- - - - - - - - - - - -
12 I 64 |71 |79 |87 |96 102 |111 |121 |- - - - — — —
[l 75 186 |99 |- - - - - - - - - - - -
14 I 67 |74 |82 |90 |99 |104 |114 |- - - - - — — —
Il 79 190 |- - - - - - - - - - - - -
16 I 70 |78 |86 |94 |- - - - - - - - - — _
Il 83 95 |- - - - - - - - - - - - -
18 I 74 181 |89 |97 |- - - - - - - — — — —
[l 88 199 |- - - - - - - - - - - - -
I 77 184 |92 |99 |- - - - - - - - — — —
20 [l 97 |- - - - - - - - - - - - - _
I 80 |87 |96 |- - - - - - - — — — _ _
22 Il 97 |- - - - - - - - - - - - - _
N T S s S S e e ) ) O S N =
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Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m

Hamulce szybko dziatajace: R

Tablica D

Miarodajne
pochylenie
W %o

Sposbb
hamowania

Predkos¢ w km/h

20|25/ 30| 35/40] 45|50/ 55/60|65| 70| 7580|8590

procent masy hamujg

Ce]

o

6 616|667

10

13

17

21|25

29

35

40

46

6 |8

11

14

18

22|26

31

36

41

47

7 |10

12

16

19

23|27

32

37

43

49

8 |11

14

17

21

2429

34

39

44

50

~N|[O(O| O

9 |12

15

18

22

26|30

35

40

46

52

11]13

16

19

23

27)31

36

42

47

54

12|14

D IN|OO|O|O|O

17

21

24

2833

38

43

49

55

OINOOIO|IO|O| O,

1315

18

22

26

30|34

39

44

50

57

OINOO DMl

~N OO, |,

14|17

20

23

27

31|35

40

46

52

58

1113/15/18

21

24

28

32|36

42

48

54

60

1112/14/16|19

22

25

29

3336

43

49

55

61

1213151720

23

27

31

3539

45

51

57

63

A|A|A| 0|01 A0 011 4|0

13/14/16/18|21

24

28

32

36|41

46

52

58

64

cd. Tablicy D

Miarodajne
pochylenie
W %o

Sposbb
hamowania

Predkos¢ w km/h

95/100| 105]110[ 115|120/ 125| 130| 135| 140| 145|150/ 155|160

procent masy hamujacej

o

52|59 |66 |74 |83 |92

100

100

100|101

110

119

129

140

54/60 |68 |76 |85 |94

100

100

100/ 102

111

121

131

142

55|62 |70 |78 |87 |96

100

100

100|104

113

123

133

143

57/64 |72 |80 |89 |98

100

100

100|106

115

124

134

145

58|65 |73 |82 |91 |100

100

100

100|107

116

126

136

146

60/67 |75 |83 |93 |100

100

100

100/109

118

127

137

148

62/69 |77 |85 |93 |100

100

100

102|110

119

129

139

150

63|70 |78 |86 |93 [100

100

100

103|112

121

131

141
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Dziennik Ustaw Nr 63 — 4028 — Poz. 325

Zatacznik nr 2
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